1 est peut-étre arrivé trop tot, mais
le Wassmer 54 est sorti dés 1959
avec un look de chasseur en dépit
de sa dérive droite qui casse un peu
son design. Avec un train rentrant
mécanique (et done sans entretien), un
Lycoming de 180 ch et une hélice a pas
variable, ¢’était ’avion de voyage par
excellence, au point que la pilote d’essai

de Wassmer, Hrissa Pellissier, traversa
I’ Atlantique Sud pour rallier Natal au
Bresil, au départ de Dakar, comme les
pionniers de I’ Aéropostale. .. Plus de
3000 km en douze heures de vol (avec
réservoirs supplémentaires) en 1964.
Wassmer est devenu un constructeur
a€ronautique d’avions aprés I’achat de
la licence du D112 auprés de Jean Dél¢é-

montez. Le Wassmer Super IV est doté
d’une architecture classique, le fuselage
est en tube et toile, les ailes sont en bois
et toile, toutefois le composite arrive
doucement dans la fabrication avec
notamment les capots et une partie des
gouvernes. La société fabriquera plus
tard des avions tout en composite bien
avant I’ére des Cirrus et autre Diamond.
Aimé, commandant de bord a la retraite,
voulait un avion de voyage spacieux,
rapide et économique. Aprés avoir beau-
coup cherché, il a déniché son Wassmer
en région parisienne, a Nangis, aupres
d’Arnaud Fourmequin, passionné entre
autres de Wassmer. Mais 1’appareil avait
appartenu durant une trentaine d’années
a un pilote suisse qui I’avait aménagé en
avion IFR, toutes les modifications ayant
été approuvées et surtout consignées
dans le manuel de vol, rare. Il a ainsi
recu deux VOR, un GPS, un Stormscope,
un régulateur électronique de fuel... Le
HB-DCA avait été particuliérement bien
suivi, son passage a Nangis lui a valu un
remplacement des réservoirs, pas super-
flu aprés 50 ans... Aimé a pu refaire
I’entoilage au sein de Belledonne Aéro
Maintenance, le lin a été remplacé par




du Dacron, plus résistant, mais  peine
moins léger, une vingtaine de kilos ont
été glanés dans I’opération. Aimé habite
prés du lac d’Annecy, mais son activité
d’instructeur retraité le conduit souvent &
Paris, il prend donc le Wassmer pendant
i peine deux heures avant de s’adonner
aux joies des transports en commun, Le
Wassmer n'a besoin que de 350 métres
pour décoller avec une VR de 60 kt (!)

¢t 1l a une charge utile de 500 kg pour
une masse max de 1200 kg. Sa ligne a
été légerement améliorée avec la ver-
sion I1 du modéle avec la mise en place
d'une dérive plus inclinée. Elle n"apporte
pas, selon Aimé, un gain significatif,

il préfére I'ancienne plus efficace aux
grands angles. Les 180 ch autorisent une

croisiére entre 125 et 130kt a 75 % de
la puissance pour une consommation
de 38 litres/heure. Rien de spectacu-
laire aujourd’hui, mais performant pour
I"époque. D ailleurs, la marque était
reconnue, Brel, Aumont, Bobet ont eu
leur propre Wasmer.

La navigabilité de I"appareil n’est plus
assurée, 1l est orphelin, ce qui conduira
prochainement Aimé a solliciter un
Permit To fly pour le sortir du CDNR
et ainsi pouvoir faire une grande partie
de I'entretien, aprés avoir suivi un stage
de mécanicien dedié. 1] en existe une
guarantaine d'exemplaires encore en
vol, comptez une quarantaine de milliers
d’curos si vous voulez voler dans un
ancien modeme. .. =

DAYO

GROUPE NSE

Carles aero

2017

Revendeur officiel agréé

" -/ /L7 =
BOSE A20
A partir de 999 €

Toutes connectiques
Garanti5ans




