WASSMER
WA-40/41/421

ES appareils, maintenant anciens, repré-

sentaient a leur sortie en 1960 un progres

notable pour les amateurs de longs voyages
avec leur train rétractable, leur facilité de pilo-
tage, leur capacité et leur confort.

Historique

Wassmer Aviation, fondée en 1905 par Ben-
jamin Wassmer, fabrique des meubles puis, au
cours de la Premiere Guerre mondiale, des
hélices. C’est en 1955 que la société prend
vraiment son essor avec la construction des
biplaces Jodel D-112 et dérivés D-120 puis,
avec la création d’un bureau d’études, de pla-
neurs (Wa-20 Javelot, Wa-22 Super Javelot et
Wa-30 Bijave) et de 'avion Super IV. Ce der-
nier sera équipé de diverses motorisations et son
dérivé, A train fixe, sera le Baladou.

Parallélement, Wassmer poursuit ses efforts
d’innovation en concevant, en matériaux com-

posites, un planeur (Wa-28 Squale) et des
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Bien qu’ancienne, cette
gamme reste d’actualité en
matiére de performances

avions quadriplaces (Wa-51/52/54) et bi/tri-
places plus légers (Wa-80/81). Apres le dépot
de bilan en 1974, la société est reprise par le
groupe Siren qui s'oriente vers la sous-traitan-
ce et la production du CE-43, un dérivé métal-
lique duIV/21 (ou 421). Au début des années
1990, la firme — renommée Issoire Aviation —
est rachetée par Philippe Moniot, I'un de ses
anciens directeur. Cet ingénieur développera
de maniére notable la production de sous-trai-
tance et, pour renouer avec la vocation de
concepteur, la firme certifie JAR-VLA le bipla-
ce école en composites APM-20 Lionceau. La
société assure un certain suivi des anciens
modeles Wassmer.

Construction

La série des Wa-40/41 et 421 comprend des
appareils 4/5 places a aile basse, de construc-
tion mixte : fuselage en tubes soudés d’acier au
chrome-molybdéne habillé de toile, alumi-
nium et carénages plastiques, aile en bois. La
voilure présente une forme en plan rectangu-
laire avec une brisure au bord d’attaque 4 I'em-
planture. Construite en deux éléments avec
simple diedre, corde et épaisseur relative sont
importantes malgré 'adoption d’un profil lami-
naire. Chaque aile est équipée d’un longeron
central et d’un longeronnet arriere sur lequel
sarticulent volets et ailerons. Les ailes sont
entierement coffrées et marouflées. Les volets
couvrent presque les deux tiers de 'envergure
avec une faible corde. Ils sont 4 fente et recul,
commandés mécaniquement avec trois posi-
tions 0°, 10° (décollage), 30° (atterrissage).
Laile a été renforcée sur les modeles 421 avec
l'augmentation de la masse maximale. Les
phares d’atterrissage (en option) sont intégrés
dans les saumons d’aile en plastique.

Lempennage horizontal est monobloc avec
masse d’équilibrage déportée vers I'avant. 1l
est équipé d’un anti-tab automatique et com-
mandé servant de trim de profondeur. Les
gouvernes et les volets sont tous coffrés excep-
tée la gouverne de direction, entoilée. Com-

mandes par cables exceptés les volets et la pro-
fondeur, actionnés par tubes. La dérive est
droite pour les premiers modeles Wa-40 et en
fleche pour les autres. Les réservoirs souples sont
intégrés dans les ailes et permettent de loger 2
x 110 | de carburant, des réservoirs supplé-
mentaires de 2 x 110 | sont optionnels, mais
sur les Wa-40/41, ils ne peuvent étre remplis
qu’'a moitié sauf pour le convoyage.

La partie structurale du fuselage est congue
en treillis soudé avec habillage de faux cadres
et lisses en bois sur lesquels I'entoilage prend
appui. Le train d’atterrissage tricycle, tres bas,
est & large voie avec roue avant directionnelle
du type tiré, couplée aux palonniers. Freins a
commande hydraulique non différentielle,
commandés par un levier central en cabine. La
différence essentielle entre les modeles porte sur
les trains et motorisation. Le Wa-41 (hélice a
pas fixe et moteur de 180 ch a carburateur
avec capot supérieur rabattable vers I'arriere)
est équipé d’un train fixe avec amortisseur par
caoutchoucs. Les Wa-40 (méme moteur et
capot mais hélice constant speed) est 4 train
rétractable mécaniquement par un levier en
cabine ou électriquement en option a partir des
modeles 1962. Les Wa-40A ont un GMP dif-
férent. Le Wa-421 Sancy est équipé d’'un 235
ch A carburateur, capot moteur a ouverture
classique et hélice constant speed.

Le fuselage légerement redessiné permet un
plus grand volume 2 l'intérieur avec un meilleur
confort et des accoudoirs. La rétraction des
trains est désormais électrique avec commande
de secours mécanique actionnée par une mani-
velle escamotable. Amortissement oléopneu-
matique avec roues tirées, beaucoup plus confor-
table. Le 421/250 ou Super bénéficie des mémes
améliorations que le modele précédent mais
avec 250 ch a injection. Ces appareils sont équi-
pés de volets de capots permettant de réguler le
refroidissement moteur, ménageant leur lon-
gévité, a condition de s'en servir 4 bon escient.

Place sur le marché

Cette série d’appareils, maintenant de plus
de trente ans d’age, avec une diffusion relati-
vement faible (moins de 200 exemplaires
construits), est peu recherchée par rapport aux
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Cessna et Piper plus répandus. On peut donc
trouver de véritables affaires 4 des prix attrac-
tifs, d'autant qu'ils sont excellents pour le voya-
ge. Mais un examen complet par un mécani-
cien connaissant bien ce type de matériel reste
nécessaire, une remise en état compléte pou-
vant s'avérer hors de prix, avec parfois des dif-
ficultés d’approvisionnement pour certaines
pieces spécifiques.

Aménagement

Acces a bord relativement aisé grace a Iaile tres
basse et au marchepied, mais il manque une
poignée latérale pour prendre appui. La trés
grande verri¢re ouvrant vers l'arriere permet un
acces facile aux places avant et arriére, d’autant
que I'espace compris entre les siéges avant et
arriere est plus large que la pluparc des concur-
rents. Les si¢ges sont en Dunlopillo et reposent
sur des sangles souples, donnant un excellent
confort si le tout n'est pas trop usagé. Sieges
fixes mais palonniers réglables. Entre les siéges
avant, une console porte le sélecteur carburant,
la commande de volets et celle de rétraction du
train. Visibilité excellente au sol et en vol avec une
custode en plastique blanc bien nécessaire sous
cette grande verritre. Pilotage par volant. Trés
bonne habitabilité intérieure. Disposition du
tableau de bord assez bonne ayant évolué avec
les années, mais l'installation d’'une électronique
IFR sur le panneau droit n'est pas tres visible et
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Le Wassmer 421/250 constitue le haut de

cette gamme. Avec plus de vingt ans d’avance,

accessible de la place gauche. Coffre a bagage 2
larriere accessible de I'intérieur et équipé d’un
portillon sur I'arriere gauche de la cabine. Aéra-
tion et chauffage standard avec bouches a l'arriére.
La gamme est relativement silencieuse intérieu-
rement quand ['étanchéité verricre est bonne.

Chargement. et autonomie

Les charges utiles sont bonnes pour un 4/5
places annoncé et excellente pour les modeles
421 dont la masse maximale est augmentée de
210 kg. La possibilité de réservoirs supplé-
mentaires portant la capacité a 440 | permet
d’envisager des voyages a plus de 3000 km
avec une autonomie dépassant 10 h. En géné-
ral, avec quatre personnes a bord, le rayon

'est le TB-20 de I'époque...

d’action peut atteindre 2000 km, ce qui est
exceptionnel pour ce type d’appareil, d’autant
qu'il est relativement confortable. Les plages de
centrage sont relativement larges. Cependant,
pour les 421, le centrage arriere est limicé a
31 %, il faudra donc surveiller attentivement
les chargements bagage dans la soute arriere.

Comportement

Le roulage est facile avec la roue avant conju-
guée, un peu ferme a faible vitesse. Tres bonne
tenue au vent latéral grice 4 la large voie du tain.
La tenue d’axe est facile au décollage avec peu
de couple moteur si la mise de gaz est progres-
sive. La rentrée ou sortie des volets s'accom-
pagne d’un faible couple. La vitesse optimale de




Wassmer, I'un des constructeurs francais faisant
la richesse de ce domaine dans les années 60/70 mais
qui cessera son activité a la mi-1977

montée se situe autour de 150/180 km/h. La ren-
trée du train ne s'accompagne d’aucun couple,
mais la sortie/rentrée, 4 I'aide de la commande
manuelle, demande une certaine habitude et un
bon effort. Il faut par ailleurs bien vérifier I'en-

clenchement du cran de verrouillage de ce levier
sous peine de surprise. Il existe cependant une
batterie de voyants qui, si bien réglés, doivent
avertir le pilote d’un mauvais verrouillage. La sor-

WASSMER WA-40/41/421

leur contenance sur les Wa-40/41 et en totalité sur les 421.

Certifié en France (Nav.51).  Carb : carburateur, PF : hélice & pas fixe, TF : train fixe, TR : train rétractable. ? Les réservoirs nor-
maux et supplémentaires ont des capacités respectives de 220 |, mais les supplémentaires ne sont utilisables qu’a moitié de

Caractéristiques Wa-41 Wa-40 Super IV/A Wa-421 Super IV Wa-421/250

Année de fabrication 65/70 . 60/67 67/70 68/71

Envergure (m) 10,00 10,00 10,00 10,0

Longueur (m) 7,80 7,80 7,80 7,80

Hauteur (m) 2,80 2,90 2,96 2,96

Surface alaire (m?) 16,00 16,00 16,00 16,00

Masse maxi décollage (kg) 1200 1200 1410 1410

Lycoming 0-360-A3A  0-360-A1A/A3A 0-540-B1A5 10-540-C4B5

Puissance (ch)/TBO (h) 180,/2000 180/2000 235/2000  250/2000

Alimentation/Hélice/Train® C/PF/TF C/PV/IR C/PV/TR I/PV/TR

Nombre construit 58 52/57 3 30
Performances

Nombre de places 4/5 4/5 4/5 4/5

Charge utile maxi (kg) 520 510 620 605

Carburant normal/optionnel (I)  220/3302 220/330? 220/330°  220/3302

362/204 352/194 462/304 447/289

- vl - S

240 255 265 275

94 94 98 98

800 850 1150 1350

13500 15000 16500 17000

260 250 360 340

540 530 690 620

400 400 550 550

ge atterrissage (m) 250 250 430 430

Dist. franchissable maxi (km) 1300/1950 1500/2250 1250/1875 1180/1770

tie du train en secours sur les appareils équipés
du train électrique s'opere en effectuant environ
80 tours d’une petite manivelle.

Le pilotage de I'assiette est précis. Les efforts
sont agréables et progressifs. Le gauchissement
est doux, souple et efficace. La stabilité spira-
le croit vers les basses vitesses, ce qui favorise
la conduite au vol lent et I'approche aux ins-
truments. On reprochera cependant un léger
manque dautocentrage des ailerons surtout
en croisiere. La conjugaison est sans sorcelle-
rie et dans les virages, la vitesse chute trés peu.
En forte turbulence, 'amortissement est bon.
Quelle que soit la configuration, le décrocha-
ge reste tres sain @ profondeur en butée arrie-
re, on controle encore presque complétement
l'inclinaison. Tout sorti, on pourra effectuer sans
la moindre alerte une baionnette entre 80 et
100 Kt. LCapproche est facile, I'appareil étant
tres stable. Latterrissage méme par vent tra-
versier ne pose pas de probleme particulier,
mais il faudra bien respecter la vitesse d’ap-
proche préconisée, l'aile basse procurant un bon
effet de sol. De plus, tout réduit, 'appareil
présentant un bon taux de chute, il est conseillé
d’effectuer des approches et atterrissages au
moteur pour une bonne précision du posé.
Bon freinage avec la poignée centrale si les
freins sont bien réglés.

Performances..

Les taux de montée sont dans une tres
bonne moyenne. Les performances de croisie-
re sont bonnes et généralement supérieures
pour une méme puissance aux appareils concur-
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TABLEAU COMPARATIF

_{ ==

Valeur.vénale moyenne Prix.de. revient horaire
‘ € Wa-41 Baladou

€

25000 Wassmer Wa-41 Baladou 1970 102

rents construits aux USA. Les distances de

30000 décollage et d’atterrissage sont homogenes et

! | se situent dans une bonne moyenne. Elles sont
135 cependant assez élevées pour les appareils auto-
| [ risés 2 la masse maximale de 1410 kg. Le pilo-
te devra prendre beaucoup de précaution s'il
vole dans ces conditions, surtout en altitude et
145 par forte température, le manuel de vol étant
trés discret sur les performances de décollage
et atterrissage.

66000

182 Points.particuliers

Bien vérifier si le treillis soudé du fuselage nest
pas atteint de corrosion et quaucune crique nest
apparente dans la partie arriére, prés de la fixa-
tion de 'empennage. Le rentoilage du fuselage
est & prévoir tous les 15/25 ans. Pour les trains
rentrants & commande mécanique, la sécurité par

verrouillage d’un cliquet est parfois aléatoire, les
" réglages du train et de ses sécurités ne souffrent
pas d’'amateurisme. La puissance électrique ins-
tallée est souvent insuffisante, pouvant provoquer
des troubles d'indication. Les accessoires sont sou-
vent de qualité moyenne.

Ces appareils sont maintenant anciens, leur
chblage électrique également, ce qui peut pro-
voquer bien des soucis. Ils conviennent plus a
des particuliers et demandent un entretien
minutieux et préventif. Dans le cas de répara-

111000

Consommation Vitesse de.croisiére

- T

tion structurale, Issoire Aviation assure un cer-
tain suivi mais certaines pitces comme les
jambes de train peuvent présenter des délais
supérieurs a un an.

Bilan.général

Des appareils peu répandus a considérer
Charge utile | comme pratiquement «orphelins», nécessi-
tant un bon suivi d’entretien — qui, de fait, est

kg relativement onéreux — mais de construction
1 robuste et d’un prix attractif sur le marché de
i occasion pour des appareils essentiellement de
| voyage. Confortables, dotés d’une grande auto-
nomie, de bonnes vitesses de croisiere et d’une
bonne charge utile, ils sont faits pour les longs
voyages et leurs qualités les placent souvent au-
dessus de leurs concurrents.
Marc RANJON
Expert aéronautique
Photos E. Besse. Illustrations via l'auteur

ISSOIRE AVIATION
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