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Objet: Avien WASSMER WA,41 (& train fixe)
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Le CENTRE D'ESSAIS EN VOL a 1'homneur de vous rendre compte des
résultats gbtenus & la suite des vols de contrdle effectuds gur llavion
WASSHMER WA.41 (cellule de série N°89).

Cet appareil ne différe de l'avion de série WA,40 que par le monta
dlun train fixe earéné & la place du train escamotable et par le remplacemen
de 1'hélice Hartzell & pas variable par une hélice a pas fixe Sensenich 76 -
Ces deux simplifications entrainent un gain de masse de 25 kg et un recul dnm
eontrage de 1 %.

L'avion WA.41 a été présenté pour une extension du C.D,N, dans les
mBunes conditions que 1l'avion WA,40 défini par le certificat de type N°8 du
0,6.1960 modifié le 443 1963. La magse totale autaorisée au décollage et &
1latterrissage reste fizde a M = 1200 kg et 1es llmltes de centrage en utili
sation deviemnent 18 % — 35 % au lieu de 17 % =~ 34 %

Les vols C.E,V, -~ 4 vols représentant 3 h,40, du 27 au 29.4.1965 -
sont done bornds & une mesure comparative des performances et & un contrfle
au eentrage limite axjri‘ere.
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bipale 2 fixe Sensenich 76 - 64 est correc:
6’;;‘& &miam HP, Les régimes caractéristiques

t N =2,250 t/m
N = 2,350 t/mn
N = 2,450 t/m
N =2,725 t/m
N = 2,300 t/m,
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ANEIOFMETRIQUE .

! W sur base ont permis de confirmer la courbe VI = £(vc
'rie, clest-a-dire i1 VI = VC depuis les vitesses de décrochage
) Jusqu'd 150 km/h et VI = VC = 2 & 5 kn/h aux vitesses de croi-
250

dork

une, forte instabilitg
ot - e mais sans déerochage, francy la vitesse oscillant
h; llavion reste pratiquement contrélable ot 1a reprise du vol
est rapide en rendant simplement la main, Les vitesses caractéristi-
1ges, o'est-d~dire en vol rectiligne et moteur réduit, sont
bleau suivant résume les résultats obtonus & M = 1200 kg
‘ ; |

Les MM sont tou,jouru. o;noﬁﬁséa par
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Vs
- en renise de gaz a l'atterrissage v p. 2 1,58-*;55— soit v 7 1,50 n/s

Les résultats ci-~dessous ont &té obtenus avec la pleine admissio?
du moteur et & I = 1200 kz ; ils sont valables en atmosphere standard et &

42 =03

by

a) en configuration "décollage" (volets bragués & 10°)
v =310 m/s & V0o =140 kn/h (avec N = 2375 t/mn)

b) en configuration "montée! (volets rentrés)

v =38 m/s &VOM=170 km/h (avec N = 2450 +/mn)

c) en configuration "remise ds gaz" (volets braqués & 30°)
v =2,80 m/g & VOM = 120 xw/h (avec N = 2350 t/m),

Dans tous les cas, les exigences de la norme sont donc largement

satisfaites,
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5 ~ VITESSES EN PALIER,

Seules les vitesses aun sol, a 2 régimes caractéristiques du moteur
ont été mesurdes avec précision 3

= 8u régine nominal, N = 2700 t/m et Pa = 95 Pz ¢ V =250 kn/h; soit une perte
de l'ordre de 10 km/h seulement par rapport & l'avion WA.40 train rentrd
(voir rapports cités en référence : :

= 8u régine de oroisidre 75 % N = 2500 t/m et Pa = 81 pz ¢ V- = 230 km/h,

6 = QUALITES DE VOL — CENTRAGE LIMITE ARRIERE,

Les qualités de vol de 1'appareil sont inchangées, c lest-di~dire trdg
bonnes,

En ee qui concerne 1le centrage limite arridre, un essai g été
effectud & 36 % A ce centrage, on a recoupd les résultats obtenus précédemment
& 34 % 1la configuration "eroisidre" restant 1a plus défavorable; ceci 8 'expliquc
dlune part par le recul de 1lordre de { % qu'entrafnait la rentrée du train
(1es centrages étant towjours donnés train sorti) et par 1leffet stabilisateur

dft au train fixe, d'autre part,

A signaler que le retour au neutre du palonnier, du fait de 1a conju-
~ gaison avec la roue avant, n'est pas trés brillant, les frottements du disposi-
tif étant fmportants; il serait souhaitable de réduire ces frottenents et aussi
d'augmenter les débattements de 1a roue avant pour diminuer les rayons de virage

n évolutions sur parking,




T = CQNCLUSION.

. L'adoption d'un train dl'atterrissage fixe et le montage d'une hélice
a pas fixe sur l'avion WASSMER W.A.40, normalement équipé d'un train escamotable
et d'une hélice & pas variable, sont deux simplifications trés intéressantes;

en effet, les gains importants sur la masse & vide de l'appareil, sur le prix
de revient et sur les facilités d'utilisation ont &té obtenus sans perte
notable sur les performances,

A la masse maximale de 1200 kg, llappareil WA.41 répond facilement aux
exigences ascensionmnelles de la norme AIR 2052 et sa vitesse au régime noninal
du moteur au sol est encore de 250 km/h, soit une perte de llordre de 10 km/h
seulement,
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