L'AV-36

de Poitiers

Cet article est destiné a ceux qui
auraient été intrigués par la mention,
faite par M. Fauvel, d'une modification
de saumons d'aile ainsi que de verriére
et carénage arriere sur une AV-36 de
Poitiers.

Nous tenons tout d'abord a remercier
ici M. Fauvel qui, en acceptant nos plans
de modification, nous a permis de faire
agréer notre appareil dans le cadre du
C.N.R.A. de planeur auprés des Servi-
ces officiels, qui ont de leur coté fait
preuve de beaucoup de compréhension.

Nous sommes donc partis d'un AV-36
de série (envergure 11,95 m, allonge-
ment = 10) construit dans un club a
partir d'un kit Wassmer. Au cours de

I'hiver 69-70 nous avons tout d'abord
effectué la modification prévue par un
plan agréé de longue date, et portant
I'envergure a 12,95 m (deux fois 0,38 m
de menuiserie + deux saumons en stra-
tifie de 0,12 m). La robustesse de la
structure permettant un allongement
plus grand, nous avons fait des sau-
mons en polyester stratifié de 0,38 m,
interchangeables avec les précédents
(envergure portée a 13,56 m et allon-
gement a 12,25).

Par ailleurs, notre verriéere étant en
mauvais état, nous avons eu l'idée de
reprendre le dessus du fuselage, du
tableau de bord au bord de fuite
verriere développable pour I'avant, bulle

en plexi. moulé pour la partie centrale
et carénage en stratifié pour l'arriere.
Ce carénage, de méme largeur que la
verriére, a d'ailleurs nécessité une mo-
dification de la gouverne de profondeur.

Tous ces travaux nous ont menés bien
au-dela du début de saison 71, ce qui
fait que, aprés autorisation, nous n'avons
pu voler qu'en juillet. Les essais effec-
tués nous ont montré :

1°) que le domaine des vitesses d'uti-
lisation est resté le méme (charge ai-
laire conservée).

2°) que la vitesse de chute a légére-
ment diminué (0,7 m/s ?), c'est-a-dire
que la finesse a augmenté.

3°) Par ailleurs, la modification du
carénage arriére a supprimé tout buffe-
ting dans la profondeur jusque vers
55 km/h indiqués, vitesse trés proche
de la vitesse minimale.

4°) Par contre, les 75 cm d’aile exté-
rieurs aux ailerons ont augmenté légere-
ment le roulis induit, ce qui était pré-
visible.

5°) La gouverne de profondeur a con-
servé l'intégralité de son efficacité.

Beaucoup jugeront ces deux hivers
de travaux disproportionnés avec les
résultats obtenus ; nous en gardons ce-
pendant le souvenir agréable de veillées
(voire de nuits) de travail en équipe.
Nous avons touché a plusieurs techni-
ques de construction : bois, plexiglas,
stratifié. Nous avons surtout le plaisir
de voler sans arriére-pensée sur un pla-
neur dont les heures de vol sont notre
récompense ; il est un effet trés désa-
gréable d’'étre obligé d'espérer en un
quelconque Pére Noél qui nous paiera
des heures de vol sur des super-machi-
nes a X millions... Enfin, et ce n'est pas
la moindre des choses, nous avons eu
'occasion d’aller voir avec notre « béte »
les gens du R.S.A. a Cambrai, et nous
en gardons un souvenir trés vif.
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