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Wassmer mise sur le plastique

L'OPINION DE COLLARD.

« Si l'on définit comme avions légers, ceux dont le poids a vide est
inférieur @ 1 tonne, on note que leur prix international s’établit de 100
a 120 francs le kilogramme. Malgré le boom de cette année, la pro-
duction américaine de ce type de machine n’‘atteint que 8 000 unités par
an, et |'appareil le plus répandu oscille entre 800 et 1 500 par an. On
est donc trés loin des cadences automobiles.

En Europe, malgré le développement trés net de la demande, la
cadence de | appareil par jour, soit 220 par an, pour un type donné n’'a
jamais été dépassée, sauf exception connue de tous, mais non rentable.

Le transport d'un avion léger d'Amérique en Europe, ou inversement,
colute, par mer ou par ses propres moyens, environ 10 000 francs. Si donc
les prix de fabrication européens sont égaux aux prix américains, nous
devons étre bien placés pour vendre en Europe et, si |'on considére cons-
tants les frais de transport, d'autant mieux placés que |‘avion sera plus
léger et moins cher

Il est facile de tirer de ces constatations, des conclusions simples.
Compte tenu de la marge commerciale, le prix de la structure ne doit pas
dépasser 60 a 70 francs par kg, matiére et main-d'ceuvre comprise, le
prix souhaitable étant égal ou inférieur a 50 francs le kg.

Ce chiffre doit pouvoir étre tenu pour des cadences wvariables de
1 appareil par semaine a 1 appareil par jour. Il est en effet important de
pouvoir varier la cadence selon les fluctuations du marché et de rectifier
sans déboires financiers, les erreurs de prévisions.

A notre avis, c'est le
plastique qui permet le
mieux d'adapter les fabri-
cations 4 ces impératifs.
Le bois est intéressant pour
les petites séries, le métal
pour les grandes séries
américaines (ce qui expli-
gue que Piper ait renoncé
a son Papoose) et le plas-
tique convient parfaite-
ment a ces séries moyen-
nes « européennes ».

La matiére premiére:
verre-résine, gel-coat, et

_C.et‘te vue d'un cctisgon cle_ voilure ayant f'até ingrédiehl‘s divers colite
utilisé pour des essais statigues montre bien . 4 /

le mode de construction de l'aile. environ 10 francs par kilo-

gramme de produit fini, et

la mise en ceuvre, selon les piéces, coltera 1 a 3 heures par kilogramme,

ce qui laisse espérer un prix de revient global inférieur au maximum-.vital.

Le prix des outillages peut étre, dans une certaine mesure, adapté a la

cadence a tenir.

Naturellement, il ne faut pas s’attendre & une diminution mira-
culeuse des prix, car beaucoup de postes du prix de revient demeurent
inchangés : moteur, train d’atterrissage, commandes, instruments de vol,




instruments moteur, etc... et ceux qui sont déja en plastique sur les avions
classiques.

Finalement, il semble que |‘on puisse compter sur une diminution de
prix de 6 a 8 9 environ, ce qui n'est déja pas si mal. »

Ainsi s’est exprimé Maurice Collard, le Directeur des Etudes de la
Société Wassmer-Aviation, lorsque nous lui avons rendu visite a lIssoire
pour faire connaissance avec l‘appareil né de ses conceptions : le
Wassmer WA-50.

Avant d‘aller examiner "appareil, nous avons posé a Collard quel-
ques questions.

— A part ce probléeme de prix de revient, le plastique présente-t-il
d’autres avantages ?

— Bien sir et ils sont connus : le respect des profils, les formes
continues sans aspérités, ni cassures, permettront une amélioration des
performances. Pour les planeurs, le gain est considérable, la construction
classique s’étant révélée incapable d'obtenir la finition nécessaire.

Notons aussi la bonne présentation, la finition étant naturellement
bonne, sans poncage ni peinture, et la mexlleure résistance aux intem-
perles . |'"avion pourra coucher dehors. Enfin les réparations, sans étre
aussi faciles que sur les avions en bois, le seront beaucoup plus que sur
les avions meétalliques.

— Ne croyez-vous pas qu'au début, la clientéle sera reticente
devant la nouveauté de la technique employée ?

— 1l y a aussi ceux qui achétent précisément parce que c’est nou-
veau, et rien qu’‘avec les demandes gque nous avons déja, nous sommes
assurés de pouvoir démarrer la vente, les hésitants suivront.

— A ce propos, quand pensez-vous commercialiser I'appareil ?

__ Pas avant deux ans, nous devons faire des essais sous divers
climats (trés chaud, trés froid, humide, etc...). Faire des essais de
vieillissement qccelere representant I‘equwu!ent de 10 a 15 000 heures
de vol et enfin obtenir le certificat de type.

— Pouvez-vous nous dire, en quelques mots, depuis quand Wassmer
travaille le plastique et quelle est la technique employée dans le WA-50 ?

— Wassmer travaille le plastique depuis 1953. Il faut distinguer
trois phases :
De 1954 & 1959, nous avons réalisé des casseroles de nez de



planeurs (A-36, WA-20 et 21, WA-30), des casseroles d'hélices, de
nombreux carénages, et des pieces d’'habillage intérieur.

De 1959 a 1962. Toute la cabine du Super-Javelot WA-22 est en
plastigque sur une structure en tube allégé. Naturellement, on trouve aussi
sur cet appareil de nombreux carénages. Au total plus de 25 kg de
plastique dans cet appareil.

Nous sommes alors arrivés a un seuil. Il est devenu impossible de
faire un emploi « un peu » plus entendu du stratifié. |l a fallu passer a
I‘appareil complet.

Nous travaillons ce probléme depuis 3 ans.

Nous avons fait de nombreuses recherches, concrétisées par des
centaines d’essais statiques partiels. Nous avons aussi cassé trois ailes,
un fuselage et douze caissons de voilure.

Ce recherches nous ont conduit a faire un choix parmi le considé-
rable éventail de procédés et de matériaux possibles.

La solution que nous avons retenue est celle de la résine polyester
isophtallique et des raidisseurs en double peau ondulée, espacés selon les
contraintes en chaque point. :

Les raidisseurs longitudinaux (lisses) sont de forme « oméga »
fabriqués séparément sur un moule en forme, et collés par pression.

Les raidisseurs trans-
versaux (nervures) sont
fabriqués sur place sur une
forme en bois.

Les doubles peaux on-
dulées sont fabriguées sé-
parément sur un moule
qui est ensuite serré avant
polymeérisation sur la peau
extérieure.

Pour obtenir une po-
lymérisation suffisamment
= avancée, au sortir de |'usi-

e — . = . ne, les piéces sont portées

a l'étuve entre 50 et 60°
Vue de _I'intézie:ar du fuselage vers V'arriere. pendant au moins 12 heu-
— On distingue bien les lisses et courples et au )

‘cenire vers le haut le plan de joint des deux .
demi-cogques. - . Quant aux tissus ce

sont des Roving dont cer-
tains contiennent une petite proportion de verrane .pour éliminer les
risques de délaminage.

.

—— La technique employée a-t-elle eu une influence sur le dessin
du projet ?

—— Les difficultés prévisibles rencontrées pour la réalisation d‘assem-
blages boulonnés et un souci d’économie, nous ont poussé a réaliser un
avion avec le minimum d’éléments démontables.

Dans le but de limiter les déformations, nous avons dessiné des
caissons de large section.

Enfin la résistance spécifiqgue du stratifié décroissant avec |'épais-
seur de la peau, nous avons di faire des peaux assez épaisses. Pour
|'aile, nous avons donc forcé sur la charge au meétre-carré en prévoyant
des volets d'atterrissage efficaces. Cette tendance est d’ailleurs générale,
car elle correspond a un confort en vol plus grand.



— L’avion commercialisé sera-t-il conforme au prototype ?

— Nous |‘espérons ;

«car. chaque changement n

nous changerons le moins de chose possible,
écessite de nouveaux essais.

LE WA-50

C’est un quadriplace-monoplan & aile basse.

i—_l._.

Les diverses photos que nous publ
mode de construction de I'apparei

Moteur Lycoming 150
cv. Sur le prototype |'hé-
lice est bipale en bois
Hoffman.

Train  d'atterrissage
tricycle  escamotable a&
commande électrique.

Les volets de cour-
bure sont également &
commande électrique.

Principales caracté-
rstiques (approx:matives
pour les poids) :

Envergure : 8,60 m

Surface : 12,5 m?

Allongement : 6

Poids a vide : 560 kg

Poids total : 1 000 kg

Charge utile : 440 kg

Charge au m? : 80 kg

Charge au cv :

6,6 kg/cv

Capacité des réser-
vors : 140 litres.

ilons donnent une bonne idée du
| et de sa silhouette générale.



