L'AILE VOLANTE AV 36

'EST un appareil original

di a l'ingénieur Fauvel

el destiné a4 effectuer
tout le eyele d'entrainement
el la performance, Nessler en
a dit : ¢« Tout semble indi-
quer en cflel que nous nous
trouvons la devant une réus-
site sans précédenl ouvrani
des Ii}ns.f;ihiiilés nouvelles an
monde de Pavialion sportive
comme a [aviation toul
court. »

DESCRIPTION

Vaoilure : aile monolonge-
ron a bord d'altaque com-
portant une partie centrale
rectangulaire suivie de por-
tions trapézoidales doté d'un
diedre de 2 5 i Textrados.
Le recouvrement entre lon-
geron et faux longeron est en
conlreplagque dans la partic
rectangulaire et en toile,
pour le reste,

_Le volet de profondeur
silueé au centre et les aile-
rons aux extrémités ont leurs
fuencs de nervure dans le
prolongement des nervares
de 'aile avee en plus une
nervure obligue de triangu-
lation.

Les wvolets de freinage
situés entre les dewx sont &
l'intrados et peoavenl étre
braqués de O 4 30~

Thiz is an original moehi-
ne which owes ils ecxisternce
to the engineer Foauvel and
was designed for the purposge
of effeeling the whole ranie
of training and performance
operalions. In speaking  of
this plane, Nessler expressed
himself as follows: «Evpery-
thing seems to point o the
fact thal in this machine we
have reached o stage of per-
fection unprecedented in {he
annals of avialion, both for
sporling and eordinary
flights, To the world of
avialion il offers new el
gireal  possibililies n  the
domain of flyings.

DESCRIPTION

Wing system, This con-
sisls of a mono-spar wing on
the leading edge comprising
a central  reclangular  parl
followed by trapezoidal por-
lions equipped with a dife-
dral of 2° 5 on the upper sur-
face of the mwing. The lap-
j.i!'.l'li,l' belween the longeron
(e AEI-HE spar is of plygwood
in the recltangular part, the
remainder being in cloth.

The horizenial [lap loga-
fed in the cenire and the
atlerons al the exiremities
have their ribbed fails in the
prolongation of the wing
ribs with an additional obli-
gue (riangulation rib,

The belly flaps located in
the mid-wing part are on the
lower surface and can be
lacked from O {o 50°.

_—



g

ATF Ao

o L |

— 3l —



¢ A V. 30 »

CARACTERISTIQUES

ERVergure ... oeves T T o 1
Span

SHMTECE a st isneniseesre e Ll TS
Aera

Allongement ... o coisveviiaians 1
Aspect ratio

Longuenr ........secevss e e 3,20 m.
Length

Poids total équipé ................. 190 kg.
Total weight when equipped

PERFORMANCES

Finesse maximum ...........coo00, 2%
Maximum fineness

Vitesse correspondante ............. 80 km/h,
Corresponding speed

Vitesse de chute de 100 km/h, ...... 1,63 m/s.

Drop speed at 100 kms/hour
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Fuselage @ de section poly-
gonale, le fuselage court,
aussi réduil gue le permet-
tent les dimensions ct le con-
fort de l'occupant est entié-
remeni en hois el intégré a
Iaile lors dua monlage. Le
cockpit englobant la partie
supérieure du bord d'attague
central qu’il respecle sur ses
deux cotés, a deux fenetres
d'aération & hauleur des
veux.

Surfaces verticales : la sla-
bilité de route et 'amortisse-
menl sont assurés principa-
lement par deux surfaces
verticales dont la partie mo-
bile sert de gouvernail de
direction. Les parties mobi-
les sonl articulees immedia-
tement en arriere do bord de
fuite de Paile.

Crochefs de lancemen! :
ces crochets au nombre de
deux sont portes chacun par
I'aile & hauteur du centre de
gravité et légérement en
avanl de celui-ci. Ils sont
fixés au longeron et au cais-
son de bord d'atlagque a
I'aplomb des dérives.

Le lancement se fait
I'aide d'un brin en V relié
par émerillon au cdble de
trenillage. La faible trainée
de I' «A. V. 36 » ainsi aue
sa robuslesse permettent des
vitesses de remorgué  relati-
vement élevées allant de 100
i 120 km/h. S5on poids et son
faible eneombrement permet-
tent des possibilités inégala-
bles pour le transport par
route. Ses performances
enfin (stabilité, maniabilité,
souplesse  justifient la con-
clusion enthousiaste d'Eric
Nessler. € Il n'est donc pas
surprenant (que le monde
intermational du vol a voile
considére celle innovation
comme an éveénement. »

Fuselage. This is of poly-
gonal section. The fuselage
which is very short and as
small as lhe dimensions and
comfort of the occupant
allow, i1s enlirely of wood
and s made lo form an fnle-
gral parl of the wing when
the plane is assembled. The
cockpit which comprises the
upper porfion of the central
leading edye, which has the
same form on bolh ils sides,
has twao air-conditioning
windows al sight level,

Vertical surfaces. Direc-
liomal stabilily iz  mainly
ensured by two pertical sur-
faces of which the moveable
part acls as o rudder. The
moveable parts are linked
fmmedialely al the rear of
the trailing edge of the wing.

Beleasable attachments.
These altuchmenis, of which
there ore (o, are each car-
ried by the wing al the
heighi r.},' the centre of gro-
vily and slightly in fronl of
the latter. They are fived fo
the longeron and te the box
{.-[ the leading edge perpen-
diculary with the drifls.

The releasing is effected
by means of a V-shoped
strand connected by swivel
fo the winching cable. The
low drag of the «A. V., 36»,
s fse ily sturdy constroe-
fion, permit relatively high
fowing speeds reaching up
fo 1M, 120 Lms/howur. s
weight and over-all dimen-
sions offer unequalled pos-
sibilities for roule {ransport,
Finﬂﬂzy. its performances
(stability manenperability
and flexibility) justify the
enthusiastic conclusions of
Eric Nessler when he said
all is nol surprising that the
inlernational  gliding world
considers his innovalion as
an even! in the history of
aeielions,
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