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WASSMER tient le pari ¢

@ por Jacques GAM.u

La société Wassmer Aviation, actuellement en,

reconversion, voit aboutir les efforts de plu-
sieurs années dans le domaine de la construc-
tion plastigue pour les avions légers, elle
posséde actuellement une place de choix .dans
ce secteur, et le confirme en sortant mainte-
nant en série le WA-51 « Pacific», premier
avion tout plastique a étre livré a la clientéle
aprés avoir obtenu son CDN. Plusieurs pays
étrangers sont intéressés par le WA-51, pour
des cessions de licences en vue de la construc-
tion de cet appareil et de ses dérivés futurs,
notamment en Allemagne et aux USA. La
production prévue est de Pordre de cing appa-
reils par mois et des versions sont prévues
dans un proche avenir. Le WA-51 doit notam-
ment donner le jour @ une version moins
puissante, destinée a toucher une clientéle
plus vaste dans les aéro-clubs, en offrant un
appareil destiné a l'école, et a 'entrainement,
a des conditions économiques, exraucant un
voeu formulé par la FFVM et les clubs. Plus
tard, une version pius puissante doit étre
offerte a la clientéle, dans le domaine de
UVavion de voyage. La sociéié Wassmer n’en
continue pas moins ses productiions habi-
tuelles, le « Super IV >, le <« Baladou », le
t Super 421 », toujours demandées par la clientéle,

WA-51
“Pacific”

mille d’avions en plastique.
A partir du WA-51 actuel,
quadriplace de 150 ch, on
pense, notamment au WA-
53 doté d'un moteur de
130 ch seulement et qui sera
un triplace de tourisme ou
un biplace d’entrainement.

Pour l'avenir, i1 est ques-
tion d’une version du WA-51
equipée d'un moteur de
180 ch et qui doit offrir de
nouvelles possibilités d’em-
ploi.

Quant au WA-51, tel qu’il
existe, la cadence de pro-
duction projetée est de cing
appareils par mois, les pre-
mieéres livraisons devant
intervenir en mai 1970,

Les essais
de fatigue

Au 15 janvier 1968, la cel-
lule d’essais de fatigue du
WA-50 avait totalisé 30.910

d’inclinaison effectué soy s
un facteur de charge de 2 G
On trouve ensuite une ra.
fale verticale de 2G, pujg
quatre autres de 15 G et
enfin, un atterrissage ave ¢
effort de 0,6 G a I'impact,
C’est au cycle n° 137g9
qu’une nervure de l'aile gay.
che cedait a la fin de Yes
sal, soit au moment de Yat-
terrissage. Cette mnervure
recoit, précisément, une par_
tie des efforts de l'atterris-
seur principal et est chargée
de les transmettre a Jen-
semble de la voilure. Répa-
ration [falte, les essais ge
poursuivirent avec succés, si
bien qu'en acceptant un
coefficient de sécurité de 3
la cellule est dores et déjé'
garantie pour une durée de
vie de 6.000 heures, ce qui
est largement suffisant pour
un avion de cette catégorie,
D’ailleurs, les progrés enre-




porte-a-faux, quadriplace a
train tricycle fixe et a em-
pennages classiques.

sa description, il ne
s question de toles
raidies, roulées ou rivées,
e couches successives

mals d
de tissus de verre impré-
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devant faire l'objet d'un

article ultérieur sur cette

technique trés particuliére.
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carburant. En bouts, la cor-
de n'est plus que de 1 m,
la corde de référence, choi-
sie au droit de la brisure,
etant de 1,375 m. De son
coté, le bord de fuite est
parfaitement rectiligne et
présente une fléche inverse
de faible valeur.

Les volets, d'une enver-
gure unitaire de 2 m sont a
fente et a recul. Ils sont
commandés par cdbles de-
puis un cabestan entrainé
par un moteur électrique.
Chaque volet est porté par
trois glissiéres et attague
selon la glissiéere meédiane.
Les braquages sont de 15°
au décollage et de 30° a l'at-
terrissage.

Les ailerons, d'une enver-
gure de 1,30 m, sont encas-
trés entre les volets et les
saumons marginaux, Ils
sont commandés par cables
depuis le poste de pilotage
et finalement attaqués par
une bielle terminale venant
prendre sur leur intrados,
I'articulation des ailerons
étant faite a l'extrados. Les
braquages maximaux so nt
de 24" vers le haut et 14" vers
le bas, de facon a réduire
le lacet inverse.

La structure de 1'aile re-
pose sur un longeron prin-
cipal situe a 25 % des cordes.
Ce longeron est contreventé,
a l'arriére, par un autre élé-
ment en fleche inverse pre-
nant appui a l'emplanture et
venant rejoindre le longeron
principal a mi-envergure.
L'ossature est complétée par

entre les longerons et sur la
structure du fuselage.

Le fuselage comporte une
partie avant identique a
celle du WA-50. Elle s'étend,
sensiblement, jusgua l'ar-
ritre de la cabine. Par con-
tre, la partie arriere est
nouvelle, tant par son des-
sin que par sa conception
de fabrication, Elle com-
porte 7 cadres et 5 lisses
de chaque cote, sans comp-
ter celles de jonction,

En effet, le fuselage est
construit comme un gros
modele réduit en plastique.
Il consiste en deux demi-
coguilles droite et gauche
incluant la dérive et venant
se lier selon le plan de sy-
métrie de l'avion, Des ren-
forts locaux sont effectués
par doublage des couches de
tissus de verre a I'avant, au
droit de l'attache de la voi-
lure et, a l'arriére, a l'en-
droit de fixation des empen-
nages.

Les empennages sont
absolument classiqgues. Le
stabilisateur, d'une enver-
gure de 3 m est monobloc.
I1 comprend un longeron
caisson recevant, par eclis-
sage, le tourillon de débat-
tement. De chague coté, on
trouve quatre nervures seu-
lement, en sandwich Kle-
gecel-plastique stratifié. Sa
construction est identigue,
guant a son procédé, a celle
de l'aile. Le bord d’'attague
comprend un remplissage en
balsa.

La dérive affecte une flé-
che de 40° 4 son bord d’at-
tague et est précédée d'une
petite aréte dorsale. La gou-
verne de direction qui lui
fait suite comprend un bec
débordant de sommet, Arti-

elle est




