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Envirage au-dessus dulacde
Serre-Poncon. Le Super [V réussit
a étre alafoisstableencroisiere
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(a8 ONNEM ENT MA!TRISES UNE SOI.UTION
5 ENVISAGER A CONDIT!ON D’ACCEPTER DE VOLER RETRO




Iheure o1 les finances des aéroclubs
sont plus que jamais entre les mains
des trésoriers, qui refuserait
“\d’examiner la petite annonce
suwante «vend avion de voyage 5 places sans
limite de potentiel cellule, 125 kt en croisiére a
65 %, 7 heures 30 d’autonomie, Lycoming
-360 180 hp avec du potentiel, train rentrant
qui ne peut pas tomber en panne, pas variable
avec nouvelle autorisation EASA pour hélice
Hartzell, 40 000 € a débattre » 2 Quel est done
cet oiseau rare qui conviendrait si bien 4 un
aéroclub au budget limité mais désirant ne pas
se priver de voyage pour autant ? Peu d'entre
nous auraient pensé au Wassmer Super IV
«Sancy». Et pourtant! Ce voyageur au long
cours, contemporain de la Citroén DS21 des
années 1960, n’a pas perdu tout intérét en
2019. Retour vers un futur possible.

H LIGNEE DE VOYAGEURS

«Wassmer Aviation» est un constructeur
aujourd’hui disparu, dont APM (Avions
Philippe Moniot) est le digne descendant,
Wassmer fut un acteur incontournable de
notre aviation légére dans les années 1960-
1970. Basé a Issoire, dans le Puy-de-Déme, il
fabriqua dans un premier temps sous licence
des Jodel et planeurs pour alimenter le
renouveau des aéroclubs frangais aprés
guerre, Le Wassmer-Jodel D-120 «Paris-
Nice» de 100 hp avec ses carénage. de train et

baptisé ainsi, car il permettait, gric
i réservoir supplémentaire et ses raffinements
i aérodynamiques, de relier Paris  Nice d'une
i seule traite, Le voyage était déja dans FADN de
i lasociété, Mais la fabrication sous licence

i n'était qu'un tremplin pour la société

i Wassmer, prétendant produire ses propres

i modéles.

i Aprés quelques planeurs 4 succés qui

i remportérent des marchés d’Etat, naquit le

i modéle qui nous intéresse avujourd’hui : le

i WA-40 Super IV «Sancy ». Doté d'un moteur

i de180 hp et concu par le bureau d'étude

i dirigé par Maurice Collard (Javelot, Bijave), il
i effectue son premier vol en juin 1959, il y a

! soixante ans, et rencontre tout de suite un

i franc sucees. 200 exemplaires seront produits.
i En1964,I'un dentre eux est méme convoyé au
i Brésil sur la fameuse route de PAtlantique sud
i de I'Aéropostale Dakar-Natal par une pilote

i habituée de la firme : Hrissa Pélissier.

i Lappareil a compté des propriétaires célébres
i comme Jacques Brel ou Marcel Amont. Clest

i aussi lavion fétiche de Jean-Marie Klinka,

: propnetalres mcondmonnels comme
Philippe Moniot, ou Jacques Deneux, qui
! nourrit une passion réelle pour cet avion au

{ point d’en posséder trois exemplaires &

i Cuers-Pierrefeu. Il participe aussi 4 I'associa-

¢ tion « Wassmer Passion » aux cotés de Claude
i Vallerie, Jean Lejeune, Phistorien Pierre

i Corny et Benoit Sanguin, C’est grice i Jacques
i Deneux que nous redécouvrons en vol le

i Super IV, successeur a I'époque du Norécrin,

Le desngn de I’entree
oteurn'est pus
< grécieux mais
_le moteur est bien
~ avionné.

| STRUCTURE

Le Wassmer Super IV de Jacques Deneux,

i F-BOBF, porte le numéro de série 132, Il a été

{ fabriqué en 1966. Si le look est une question

i d’appréciation personnelle, les performances

i etlaconception ne sont guére sujettes & débat.
i Au niveau structurel, Pavion répond aux

i standards de son époque et il est bien connu en
i termes de vieillissement et solidité. I'aile basse
i en porte-a-faux est en bois coffré et le fuselage
" entreillis de tubes dacier soudés. Avantage : il

Vend avion 5 places, 180 hp, sans limite de potentiel
cellule, 125 kt en croisiére 4 65 %, 7h 30 d'autonomie,

train rentrant quine tombe pas enpanne:40000€!







. tol . mplet permet
 alors d'obtenir un appareil 4 Paspect proche du
neuf a Pinstar de nos bons DR-400. Le statut
LP (laissez-passer) EASA facilite d'ailleurs
beaucoup le travail du mécanicien puisque le
propriétaire certifie lui-méme la qualité des
piéces détachées a remonter sur Favion. Laile
est donc réalisée en bois coffré en CTP
peuplier 1,5 mm et CTP okoumé 1 mm, tout
comme la dérive et la profondeur. Elle offre un
aspect uni et d’une seule pidce  Fexirados, la

: sage, certes peu gra(:leux, car largement

dimensionng, est un modéle de S]mph(:lte

: puisqu’il ne comporte ni hydraulique, ni
i électricité, ni pneumatique! La panne de train

warrive pas. Tout le mécanisme fonctionne
grice 4 un systéme de sandows. Seule

: maintenance, il faut changer les sandows tous
! les dix ans, le budget 4 prévoir est modique et
| sans commune mesure avec d’autres systémes
i detrain rentrant. A noter qu’il n’y a pas de

train secours puisque le fonctionnement est
déja manuel. L'avion est assez bas sur patte

i mais la voie de train de 3,30 m est large, ce qui

Quand ils étaient en CDN, les Wassmer étaient réputés
chers. Aujourd 'hui en CDNR, ils sont plus abordables

car on peut refabriguer des piéces a moindre priz.

totalité des trappes de visite étant situées a
Tintrados. Elle renferme deux grands
réservoirs souples indépendants de 110 litres
en caoutchouc qui sont la clef de Pautonomie
confortable du WA-40. Il est tout 4 fait
possible de refabriquer ces réservoirs souples
pour un prix trés abordable grice au statut
CDNR (1950 $ pour un réservoir de 110 I), Les
commandes d’ailerons et volets s'exercent au
travers d’'un mariage de cAbles et de bielles. Le
profil d'aile est un NACA 63 618 épais mais

g
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i équivaut au tiers de lenvergure. Les freins a
i tambour sont efficaces et proviennent de la
¢ fameuse Renault 4L fourgonnette. Ils sont

i actionnés par une manette centrale de type

Panhard qui agit sur le train central. La
structure en treillis tubes d’acier soudés du
fuselage n’appelle pas de commentaire
particulier mis 4 part qu'elle est quasi

i indestructible et facilement réparable si
¢ nécessaire. Le moteur est un classique
* Lycoming 180 hp sans surprise mais avec un

i Deneux quiya consac
| travail. Cette modification representant un
| investissement d’environ 10000 € a été

¢ rendue nécessaire par la disparition progres-
i sive de Pancienne hélice McCauley.

L'habitacle est spacieux, confortable, revétu

¢ de skai jusquau plafond. La verriére en fibre

¢ coulisse vers l'arriére. Cing personnes adultes
! peuventy trouver place. Une plage arriére et
! un compartiment cargo avec porte extérieure
! permettent de loger 42 kg dans la configura-

i tion, trois personnes de 75 kg ou deux de

i 110 kg. Une console centrale regroupe les

i commandes de train, trim, volets, robinet

¢ carburant. Elle sert aussi de marche-pied

i draccés et procure un espace agréable entre

i les deux places pilotes. Le manche style

i Concorde accroche tout de suite Feeil du

Mﬁnette_ dé fi’_ui__ﬁ
asandowet




R e

B
oo g bany

756 INFO-RILOTE 25




_ Wassmer Super IV « Sancy »

Avion voyage
Premier vol - le 8 juin 1959
Dimensions
Envetglres i e i m
A s T )
AUt i 2B m
SUTrAce A e e 16 m?
Train ... entrantasandUWS manuel
‘ 'Groupe moto propulseur
iMoterliron sy ....Lycoming 0- 30180 hp
Helice..... ...Mac Cauley 2D36C14 ou

Ly Harlt.zell pas vatiable HC-C2YR-1BFP/ i
Masses et capumtes

Masse 4 vide.... o J40 kg
Masse max... i 1 200 kg
Charge utile plem complet ...Eﬂﬁ kg
RESEROIS S Rl 2x1101
Vitesse et distances : :
Vitesse de rotation ... DAL
Bisiiecen o o e 110kt (29 Un)
CIOSIBIE TaPIAR ovvrrse oo 127 Kt (36 L)
Distance franchissable............um ..o 800 N
Vent de travers dBMONtr8...........ocoosccioos 30 kt
Vitesses de décrochage lisse/ plein volet ... 56 kt /48 kt
Vitesse dapproche w.....coeevevevccomessoninnnns G Kt
Rl e R S +[- 40 000€

Site Wassmer Passion......... www.wassmer-passion.org

passionné. Lergonomie est de bonne facture,
surtout quand on replace cette machine dans
le contexte de I'époque : tout est rangé de
facon classique avec commandes de gaz
micrométriques, hélice, mixture, volets de
capot, frein de parc, réchauffe carbu groupées
au centre. Au-dessus prennent place les
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instruments moteur avec, a droite, les boitiers
com/mav. Le T traditionnel est en face du
pilote avec les indicateurs VOR/ILS en
complément. Les siéges sont fixes mais les

palonniers sont mobiles et réglables en vol par

le biais d’une molette au tableau de bord.

AUX COMMANDES DU SANCY

Le roulage est aisé. Le freinage se fait avec i

la poignée de frein centrale. Pas de souci, la
roulette avant est bien conjuguée. La
MTOW est de 1200 kg. Avec une masse 4
vide de 740 kg, la charge utile plein complet
(2201) est de 306 kg : confortable! Aprés
affichage de la pleine puissance au décol-
lage, on contréle 2700 rpm et la rotation se
fait & 54 kt. I1 faut alors rapidement
procéder 4 la rentrée du train, avant que la
vitesse n'augmente, car plus la vitesse sera
élevée, plus l'effort & fournir sur la poignée
sera important.

La montée vers le niveau 75 se fait 4 Vy de

80 kt avec un trim extrémement précis et
une machine trés stable, adaptée au voyage
comme on pouvait s’y attendre. Le taux de
roulis est tout de méme vif si on le sollicite
aux ailerons, il ne s’agit pas uniquement
d’un avion placide, La stabilité en tangage
est exceptionnelle, peut-étre due 4 empen-
nage monobloc ? Arrivé 4 I'altitude de
croisiére, plusieurs décrochages sont
effectués dans diverses configurations et en
considérant que nous sommes deux beaux
bébés abord avec réservoirs remplis aux
trois quarts, on obtient en lisse un buffeting
a 59 kt et enfoncement progressif d’environ
700 ft/min 4 56 kt et pas d’abattée. Avec les
volets 1" cran, on obtient le méme compor-
tement & 53 kt toujours sans abattée, Pleins
volets, l'appareil décroche franchement &
48 kt avec une abattée a droite qui s’ex-
plique par le surplus de carburant & droite,

- conserver un comportemeut sain.

Comme évoqué précédemment, la
machine est extrémement stable en
croisiére et ne nécessite pas d’actions pour
sy maintenir. Cependant la possibilité de
rester en l'air pendant 7h 30 appelle bien
l'utilité d’un pilote automatique. Le STC
n’est pas encore autorisé mais il est a 'étude
avec un PA 3 axes TruTrak a essai officiel-
lement sur cet appareil. Les bonnes volontés
voulant contribuer & sa finalisation sont les
bienvenues!

Les mesures de performance en croisiére
47 500 ft permettent de vérifier les chiffres
suivants : en croisiére 4 65 %, le Sancy
consomme 34 1/h pour 127 kt TAS et 137 kt
de TAS. En croisiére 4 55 %, nous tombons &
29 1/h pour 110 kt IAS, c’est cette configura-
tion qui offre 7h 30 d’autonomie! Cela
représente tout de méme une distance
franchissable de 800 Nm compatible avec
un Toussus/Lisbonne ou un Toussus/
Dubrovnik par exemple. Les évolutions en
tour de piste s'effectuent 4 1,45 de Vs vers
80 kt pour finir 41,3 Vs 4 64 kt en finale.
Pour les raisons précédemment évoquées




i d’enfoncement au décrochage, il peut étre
judicieux de choisir 70 kt dans certaines
conditions de turbulence et de charge. Au
posé, I'avion n’a aucune tendance 4 rebondir,
il faut un peu accompagner au moteur
jusqu'au toucher. Au sol, il se freine
rapidement de lui-méme sans qu’il soit
nécessaire d’utiliser le frein, en moins de
300 métres.

: UN AVION ACCESSIBLE
i Lepilotage du WA-40 est placide et
: accessible au plus grand nombre, si tant est
que l'on respecte les chiffres précités, car
cette machine fait entrer le pilote privé par
i la petite porte dans le monde des machines
a parameétres. Le lecteur se demandera 4
i juste titre pourquoi cet avion aux qualités
i nombreuses n’a pas connu plus de succés.
i Jusqu’a une époque récente, ces appareils

i étaient en CDN avec un circuit de piéces
Pr i détachées contraignant et une maintenance

En croisiére a 55 %, nous tombons i 29 1/h pour
110 kt IAS, ce qui nous offre 7h30 d’'autonomie soit

- .y gy, | " e, e
un Toussus-Lisbonne d'une traite. Quel confort!

i en cadre agréé cofiteuse. Ils étaient en
i concurrence avec des machines plus

i plus faciles 4 maintenir au niveau navigabi-
¢ lité et plus au gofit du jour. L'aura qui
i gravitait autour de ces produits de haut de
: gamme de la famille Wassmer ne contri-
{ buait sans doute pas  faire descendre leur
| i cote. Cependant, avant Pextinction qui

i s'annoncait, leur statut est devenu celui du

i tions sont devenus applicables, des piéces
i jusqu’alors introuvables ont pu étre

Leur cote est actuellement aux alentours
i de 40 000 € et ce type de construction bois

i entoilage peinture qui en fait un avion

| presque neuf. Pas de potentiel cellule, les

| | colits de maintenance sont comparables i
{ un DR-400 180 & pas variable pour ces

| | mémes raisons,

L Le Sancy est du méme tonneau que les

{ de concurrents qui reviendront tous plus
i chers & 'exploitation sans avoir ce charme 4
: lafrangaise des années 1960. Le Sancy offre
i un prix d’achat attractif et un cofit de

{ maintenance raisonnable. Pour ceux qui

i voudraient découvrir ces machines de visu
¢ dans un contexte sympathique, le rassem-

i blement annuel de Wassmer Passion aura

i lieu en 2019 & Propriano pendant le

* week-end de Pentecéte. Soixante ans aprés

! récentes qui n'étaient pas moins chéres mais

| CDNR en permit to fly EASA. Des modifica-
refabriquées pour des sommes raisonnables.

 tube et toile est facilement révisable avec un

H Mooney M20, Cherokee, Cessna 182, Autant §

{ son premier vol, le Super IV Sancy a encore
i de beaux milles nautiques devant luj et

! pourrait redonner 4 certains clubs le golit

i duvoyage, abordable, ®

i Texte: Vincent Mellot & Jean-Marie Urlacher

Phates : J.-M. Urlacher

Remerciement : Jacques Deneux, Nicolas Libis
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