AVIASPORT 477

Un monomoteur francais évolué, équipé pour I'L.E.R. :
Le Wassmer super 4,21

Le Wassmer-Super 4/21 a effectué son premier vol le 2 mars a
Issoire, piloté par Gérard Tahon. En partant de I‘expérience éprouvée
du Super 4 — quelques 140 machines de ce type ou directement déri-
vées sont sorties a ce jour des ateliers d’Issoire — Wassmer avait réalisé
I'‘an dernier une version économique a train fixe trés heureusement
baptisée le « Baladou » — notre couverture du numéro I, série 1967 —
Le Super 4/21 se présente, non pas exactement comme le modéle de
luxe du quadriplace initial, encore que son aspect et sa présentation
cabine ainsi que son équipement, aient fait |'objet de soins particuliers ;
mais avant tout comme une extrapolation plus puissante, plus rapide,
mieux équipée, visant a permettre une exploitation |LF.R. @ des condi-
tions financiéres abordables.
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Moteur : La différence essentielle entre les deux machines réside en
effet dans le moteur Lycoming 6 cylindres de 235 CV a hélice a pas va-
riable Mac Cauley qui sur le nouvel appareil remplace le 4 elindres
1BDCV di Super 4 - d'od performances nettement supérieures en
montée et en palier. — Quoique les essais, qui doivent étre rapidement
menés n‘en soient qu‘d leurs débuts, le constructeur escompfte une Vi-
tesse de croisiére de 300 km/h a 2 000 meétres et @ 75 % de la puis-
sance ; 315 km/h plein gaz.

St Voeeroissement de puissance parait étre I‘idée directrice qui ©
conduit a la réalisation du Super 4/21, cette modification en a entraine
beaucoup d‘autres et pas seulement de détail.
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souplesse.

coordinateur Brittain.

altimetres dont 1 altimétre sensible.

dégrivrage Pitot.

thermomeétre de température extérieure.

pilote automatique Artus sur 2 axes couplé directement sur

compas gyroscopique Badin. Le couplage du P.A. sur V.O.R.
actuellement en cours d’étude, est prévu.

— Eclairage du tableau de bord.

Cet équipement est naturellement adaptable aux désirs de |‘acquéreur.

Train : Le train tricycle a la méme voie confortable — 3,30 m —
que celle du Super 4. L’empattement en revanche est différent puisque
la roue avant a été éloignée du train principal, pour supporter un poids
équivalent, en raison de l'alourdissement et de I'allongement du moteur.
Le train entiérement oléopneumatique, et non plus élastomére, comporte
une jambe directe — systéeme « Baladou » — pour la roue avant et deux
roues tirées , celles du train principal qui lui conférent une plus grande

Ce train dessiné par Hispano est réalisé par Wassmer pour partie
en sous traitance.
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nouvelle décoration trois couleurs ;

Le systéme de relevage
comporte un moteur élec-
trique, une boite a engre-
nages et une vis sans fin.

Insonorisation : L'inso-
norisation a fait 'objet de
soins particuliers sur le
Super 4/21. L’échappe-
ment du moteur est repor-
té vers 'avant et des me-
sures systématiques ont été
effectuées pour l'améliora-
tion des deux points cri-
tiques : la cloison pare-
feu et la caisse de réson-
nance constituée par la
verriere. Un systéme san-
dwich trés amortissant a
été appliqué sur cette par-
tie réputée créatrice de
décibels, Ses avantages
constatés deés les premiers
essais en vol qui ont ré-
véle d'aprés Tahon une
insonorisation en trés net
progres, compensent large-
ment la légére pénalisa-
tion. de poids qui résulte
de l'application de ce sys-
teme.

Décoration : D’autres
garnissage intérieur ; pan-
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|‘élégance du nouvel appar M : e
Qutre les avantages qu | présente sur le chapitre per-

mie . ¥ A ¥
A“;:“?e Super 4/21 dote hormalement de deux réservoirs d'aile de
fﬂ%n?'?fesjpeut e &auipd sur optionda deux GuifaL reservoirs de méme
110 Ii ués également dans les ailes, qui selon les régimes et alti-

contenance, sitL . . . :
Wades d’utilisation, lui assurent une remarquable autonomie de 10 4

12 heures.

Deux versions, deux prix.

er 4/21 sera présenté en deux versions :
. . P.S.V. complet, éclairage de nuit, rotating beacon
pilote automatique deux axes, V.H.F. a standard de fréquence,
V.O.R. Prix: 144 900 F.
__ «LF.R. »: méme équipement que ci-dessus plus planche com-

sléte LFR. Prix: 169 900 F.

Conclusions.

Seule I’expérimentation pratique du Super 4/21 permettra de vérifier
dans quelle mesure la machine répond aux espoirs de ses réalisateurs :
J P. Dumont et M. Collard. 1l résulte cependant de la description qui
précéde que cet avion présente sur tous les plans de trés nettes amélio-
rations par rapport au Super 4 classique dont la construction se pour-
suivra parallélement.

Avec cette machine J.p. Dumont entend démontrer que II.F.R.
est a la portée d'un monomoteur frangais évolué, déja trés correctement
équipé en version standard, qui sur ce chapitre aussi bien que sur celui
des peroformances pourrd étre avantageusement comparé @ un certain
nombre de ses rivaux étrangers et — malgré une inévitable augmenta-
tion de prix — pourra également sur ce plan, qui n'est pas le plus négli-
geable, se révéler tres compétitif,

Il semble que certains anciens propriétaires de Super 4, passés di-
rectement au bimoteur, trouvent le bond un peu rude. Cest du moins
le s:entiment de J.P. Dumont qui avec sa nouvelle machine espére leur
otfrir_une solution moyenne satisfaisante a tous égard. Le constructeur
d'Issoire estime également que son appareil devrait se révéler valable et
intéressant pour certaines utilisations civiles et militaires : école I.F.R.
et ligison notamment.

)

e Dons la gamme \}’ussmer 1967, signalons que le « Baladou » est
oujours trés demandé a 83 200 Frs, prix net sans primes.

Seule la VOLTIGE vous donnera

praftique |a maitrise absolue

de la AERIENNE de votre avion




