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Aprés une longue expérimentation,
tant en vol qu'au sol, commencée avec
le prototype expérimental Wa-50, le
Wa-51 « Pacific » a maintenant terminé
ses épreuves de certification, et sa pro-
duction en série est en cours de démar-
rage a Issoire. Des quelques rares avions
en plastique réalisés jusqu’ici dans le
monde, il est le premier a recevoir cette
consécration. Et nous sommes heureux,
nous, d'étre les premiers @ en publier
un compte rendu de vol.

Description.

C'est un monoplan & ailes basses, profil
laminaire, tricycle fixe, tiré par un Lyco-
ming 150 ch, hélice métallique a pas fixe,
quadriplace, deux portes, profondeur entlé-
rement moblle, A

ralt, solt une polg
~portes sont fermée
soit encor

" Freln de parking (tirette sur le tableau de
 bordy(, contact général — qul pour
~s'enrichlr d

« baquet » en stratifié, confortables maigré

leur faible épalsseur. Le réglage en distan-
Ce est aisé : poignée a tirer, pour déblo-
quer, sous le genou extérieur.

Portes fermées : en ramenant vers 'arrié-
e une sorte de manchon, coulissant sur un
tube qui sert de guide au limitateur de
course des bloque-porte. Les portes se fer-
ment comme sur aucun autre avion . sans
les claquer. On les raméne jusque dans leur

logement — et on verrouille la poignée ;
sans plus,

Amphl-cabine,

Bien simple : les Instruments classiques,
mais choisis dans des définitions moder-
nes : Indicateur de vitesse en nceuds, varlo.
et altimétre en pleds, etc... Celul<ci est as-
sez sobrement équipé (ou plutét, disons qu'il
subsiste pas mal de place...) et on reconnait
quand mé&me une planche P.S.V. compléte,
un V.O.R. et une V.HF. A droite du pan-
neau supérleur, orlenté vers la place gau-
che, le «panneau moteur» Jaeger, Instal-
lation qul manquait bien en France,

A |'étage Inférieur, boutons de réglages
de la climatisation, du désembuage pare-
brise, démarreur, contact magnétos, général,
etc..., & drolte, les contacts & fusible,

Sur une console centrale — Imposante,
mais blen congue — la commande des gaz
et, tout prés, blen carénée, celle — électri-
que, s'll vous plait — des volets ; & |'extré-
me droite celle du mélange. Plus bas, a
bonne portde, un arc dépasse, de la roue du
compensateur de profondeur. Au plancher,
commande de robinet & trols positions : ré-
servolr gauche, droit, fermé. Blen visible,
blen placé, acile.

Mise en rputg.

'un témoln lumineux




Roulement au sol. B Bl

. " Vispbilite remarquabie. Roue avant conju- &
. guée, ob&issant directemant aux sollicita- %
i tions du palonnier, qui doivent étre fermes
. aux vitessas de roulage. Le train, large, per-
I met pratiquement de virer sur une roue. Pas
. de freins aux pieds : on tire une poigneée,
_en plastique bien entendu, située sur le ta-
bleau de bord.
A J,'{ .

2

p -'Acuans vitales.

" L& aussi bien simplifiées : sélection des
: ,magnétos & 1500 tours, plein riche bien en-
an_du + ceintures, extérieurs, essence ; VO-
ets : jusqu'a un certain repére, sur le -
péﬂtaur (qui peut représenter 15°) | réchauf-
e carbu.. fermé. « Alignez-vous ».

_électrique, pieds au sol, mise des
ive et & fond. Les pieds remon-
ntrer un léger couple & gauche
jer vent 3/4 av;rjﬂ} A 2.300 tours,
ue avant déjaugée, on l'arra- 3 3 :
partl, Pompe, volets un peu plus Facilement accessible X
ord plein_ d’essence, on a portes ouvrant Vers le huur le «Pa
fic» offre a son pilote un tableau d

e 600 ft./min, ; volets rentrés,
a + 1000, pou,m a l'admis. bord clair et élégant.
tours. On note, malheureuse-
jveau sonore... devrait étre
u mimant parler trés fort  cyrité, «avant» et méme « pendﬁh .
; Sorties de virage tout aussi classiques
~sans devoir « botter » comme un footbal e
- Au manche seul : tout aussi classiqu
~ aux pleds seuls, mc trim., bien que d
a dant davantage de travall pour 0
~ _une pente nulle, ¢




configuration : réchauffage carbu., gaz Ié-
gerement réduits, on fait tomber la vitesse
jusqu'en dessous de 60. Vers 55/50 kt indi-
qués, déja fortement cabrés, on sentira un
trés léger frétillement. LA, on sortira les vo-
lets : opération sans autre effet qu'une dis-
parition du phénoméne.

Basse vitesse.

En se replagant dans la configuration
d'approche longue : 80 kt., premier cran de
volets, tous les virages a faible, puis a for-
te inclinaison, sont possibles.

Remise des gaz.

Pleins volets réduit, 70 ki, remettre la
pleine puissance entraine, avec un délal de
plusieurs secondes, un sain couple cabreur.

Atterrissage.

Une premiére fols, présentation & vitesse
trop grande : on courra aisément, mainte-
nant sans difficulté le palier, maigré un vent
irrégulier. Une seconde fols — blen qu'en-
core « trop vite » — on le sentira quand mé-
me mieux. Dans tous les cas, & basse Vi-
tesse, il est parfaitement docile. Le cas
échéant, remetire les quelques tours «qui
vont bien », ne change rien & son assiette.
Les freins, tréds progressifs, permettent, le
cas échéant, de raccourcir la course, sans
ennuis.

Conclusions.

D’abord, elles concernent I'avénement de
ce premier avion frangais en stratifié, maté-
riau auquel nous sommes attachés depuis
une dizaine d'années, regrettant d'ailleurs
que les Services Officiels n'y alent pas cru
avec la méme ferveur que celle qui a si ra-
pidement fait admettre le «nid d'abeilles »
dans d'autres domaines de la construction
aéronautique avec les conséquences actuel-
les qu'on connalt. TR

~ qui, au prix d'améliorations mineures, mér
 place:

tion Iégére et notamment par Wassmer-Avia-
tion — un bénéfice essentiel apparait : !'in-
sensibilité aux agents corrosifs en général
aux sels marins en particuller. ;

D'autres se feront jour, sans doute, dans
le futur : notamment le choix de la décora-
tion, intérieure comme extérieure, qui peut,
comme le «papier peint» &tre Introduite
avant la polymérisation des résines.

Donc, en ce qui concerne le « matériau »,
voici enfin quelque chose de vraiment neuf
— @t qui n'a été « dédouané » qu'aprés des
essais de vieillissement accéléré dont I'im-
portance était peut-8tre méme démesurée en
raison de ce qu'on connaissait déja des
stratifiés. Sans doute leur définition fut-elle
dictée par ce soucl de la Sécurité, dont la
France peut d'ailleurs 8tre fiére : |l est sim-
plement regrettable que linsuffisance des
moyens de ses Services Techniques aient
fait retarder de tant d'années la mise en
série de ce qu'on considérera sans doute,
plus tard, comme une profonde révolution
dans la construction aéronautique.

Enfin, pour conclure sur l'avion lul=méme,
le « Pacilic », disons qu'il est une bien bon-
ne petite machine. Apparemment pas vicleu-
se pour un sou. D'un bon confort pour quatre
personnes, capable de recevoir 30 kg
de bagages derridre les siéges arriére, de
voler 4 h 30 avec 30 mn. de réserve (150 li-
tres d'essence au total, 30 I/h de moyenne),
a quelque 210/255 km/h, capable de recevoir
un maximum d'équipements radio, et radio.-
nav., le « Pacific» se présente avant tout
comme un petit avion de voyage pas cher !
sans parler de prime, Il colte quelque
87 000 F.

Blen s(r, certaines améliorations sont sus-
ceptibles d'en souligner encore I'Intérét @
comme des accroche-veston, des pare-so-
lell, une Insonorisation plus poussée, Mals
considérons que celul-ci n'était que le trol-
sieme de la qtorrnuio;{ et seulement lo

euxidme de la série «51» PNt R
g Wassmer-Aviation posséde la une techni-

que enfin reconnue et un premier qentllb';

certaln : celul du «vral q
conomique, faclle etsdr.
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