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Monomoteur francais équipé IFR

WASSMER

“ Super 4-21"

OUVEAU venu dans la

gamme des guadripla-

ces europeens, le Wass-

mer « Super 4-21 », bien que

direciement dérivé du « San-

¥ », a eié entiérement revu

par le bureau d’études d’Is-
soires.

Touies les structures ont

commandée. L’augmentation
de puissance permet ainsi
une vitesse de croisiére de
I’ordre de 300 km-h a 75 %
de la puissance pour un
rayon d’action de 1.500 km.
La charge utile varie entre
550 kg en catégorie U et
650 kg en catégorie N, sui-

L=s mombreuses medifications apporiées au « Super 4-21 » par
r=pport 20 = Swper IV » en font un appareil nouveau.

2 remforcées. I'aérodynami-
o a2 iIEK Fobjet d‘m

vant les égquipements, per-
meitant ainsi le fransport a
pleine charge de cing per-
sonnes.

L’aménagement de la ca-
bine a €ié particuliérement
poussée, ainsi que FPéguipe-
ment du tableau de bord.

Le « Super 4-21 > est pré-
senté a la clientéle en deux
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SUPER 4-21 PAR RAPPORT AU
» = 1) moteur Lycoming, 235 ch;
capet meoteur; 3) afferrisseur avani ef
=scametable par vis sans fin commandé
_l_- slecirigue avec commande de secours
£ wolzfs de courbure 3 commande élec-
) m aufomatigue 3 deux axes Artus

couplé sur le compas gyroscopique Badin. Le couplage
sur VOR actuellement en cours d‘études est prévu;
6) nouvelle dérive ; 7) fuselage redessiné en vue d'un
i aérodynamique ;
agrandie et redessinée offrant un volume de cabine
9) nouvedu pare-brise ;
ment [FR (avec VHF, glide, radio-compas et chrono).

plus important ;

ESSAIS STATIQUES DU WA-50

cellule compléte du quadriplace Wassmer WA-50 en plas-
'figue stratifié, subit actvellement des essais de fatigue 3 F'usine
d'lssoire. Le banc d'essais de fahgue a &té réalisé par la sociéte.
(e Banc d'essais pneumatique 3 commande électrique permet de
rea!rser des cycles de wol smwie aufnma‘hquemeuf par ['inferme-

: un cinqg places luxueux et confortable

SUPER IV « SW

LE PRIX
DE REVIENT

Un facteur
capital

U moment ou sort ==
A nouvel avion, il est =
téressant d’essayerd e
timer quel sera son prix &=
revient. |
Nous emploierons la mess
methode que précédemment
pour le « Super 4-21 = C&-
pendant cerfains chiffres 2o
lieu d’étre basés sur lexpe-
rience du type d’avion dest
nous parlons, seront exirs-
polés d’avions voisins.

Les tableaux ci-apres ag
pellent les remarques ==
vantes : valeur de 'apparsss
Nous avons retenu 170008 &
ce qui représente un pEn
minimum pour un fel 2w
equipé IFR.

Frais fixes

® AMORTISSEMENT °
I'amortissement & raison &
10 % donne satisfactios &
I'on tient compte des
sions pour remise en
comme indiqué dans Doe
précédent article. Cepe:
pour cet avion qui bEmet
ciera d’une prime pour ==
aéroclubs de I'ordre des 28 W8
francs, i1 semble jusie &=
caleuler la valeur réesidaslis
en soustrayant I'amoriisss-
ment 4 sa valeur, prime &
duite.

Il faudra donc prendss =
taux d’amortissement pias
grand sur la valeur siotals
car la cote d’occasian
plus basse pour les aw
primés. Nous prenons I3 S8
d’amortissement sur = -
leur sans prime, ce am
plique les deux chifirss
cetie colonne.

® ASSURANCE : on =
ve avec 235 ch dans Ie
teur réglemenié ; I
casse pour des pilotes :ﬁ
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NAL
X économigue que ses comcmr-
500 heures de vol au moins T'une). On aboutit & un rents américains un mp
est de 5,60 % soit 9500 F de 11.000 F environ puissants, est tres
environ, tNous ggugonstlle cogﬁ;!‘ls si on l’assure « casse »
risque « tiers » ( ) etles voit donc que cet avies
. 5 ® GARAGE, TAXES. EN-
3 places passagers (300 E s’il sera probablement TRETIEN FIXE : Ces points
ILTON ne demandent pas d';hma—
€A ciations particuliéres, ont
Différents mode de calcul St6  diralonnts e
140 F MODE DE CALCUL |150 h. pannpn b.par an 450 b par 2= ment.
SOE Tovt : : ® PREVISION POUR
3 Phewre ... ... 269°-324 | 112 139°-157 gg&r:lgE d}gi?g:oéol%:
5. trel- . oo 1,03- i 865 0.52-0.58 o =
s - Aot 3 e = une grande visite. Liexpe-
- Sans assurance e ; rience montre qu'a ce chifire
I 4 Pheure ..........._,, 206*-261 49°-261 @ s il y a lien d'ajouter les pie-
50 F il_l_l;ilﬂnﬂt_!tre .......... 0,78-0,98 053-12  assam ces changées, et les aless
Sans assurance casse ni I 5.000 F me parait un chiffss
100 F garage : . minimum.
a 'heure ............ .. 190*-245 132252 il gl . .
90 F au kilométre ... .. .. 0,72-0,93 0,50-0.5% J YTy Frais variables
e 80 F s ; T : = Une grande visite p=
= c:s‘éi ?mortmsement = dans les frais variables ‘:
s 20 a2 Uheure ............., 116 95 dessus de 350 heures de o
au kilometre ....... . .. 0,44 0,36 par an. G
S ti : @ ESSENCE : la consomess-
c:sr;se. a;:m;;::;?ent £y tion sera comprise enire - "I'
s Pheures=nr. Sl 100 87 et 52 litres, suivant I's
au kilométre ... ... . . . 0,38 | 0,32 sation qui sera faitgi ]
P y aéroclub bénéficie de 1a -
Avec prime d’achat. taxe, un particulier vole
] a4 Ulétranger, nous =ar ==
. . 40 F de l'heure en ess= =3
Frais fixes et 3 F pour 'huile.
r Par an 150 B ‘ DE VOL : en se basant sae
b 1‘ annuelles annuelles = ' les frais d’entretien 4 '
iy o i 5 ! = ' n a train rentrant plus
160 F Amortissement .. 14.400°-22.000 | 90°-145 45z 5 sants ot MomotaEs
g 70 F 11.000 73 ' : parait raisonnable de
10 ¥ de I'heure comme
f 2.400 16 tretien.
130 F e 330 o ® PROVISION MOTS
60 F = il faut prévoir 20000
; Entretien fixe ... 640 ] moteur est d’ailleurs ¢
s 30 F = : = identique au
Pr&;::ion. e .r.a.lft.i? 1660 | xR il 260 ch, dont la cylindses &
g 4 lJa méme mais gui ess &
TOTAL ...... i : ‘ jection.
Frais fixes ...... 30.430"-38.020 | 196"-251 =E°-1%5 g1-os Enfin nous retiendros
* Avec prime d’achat, L km-h de vitesse =
- 3 ciale.
Frais variables
150 h.paran?”h.pra-'ﬁihpu- _
130 F Erflsmn g_ra.nde visite.| Frais fixes Frais Szec = v '
ESSENCe .........0veoil 40 49 i ETY ———
S |30 F i A ! . ) P
60 F Hulle!s, o T 5 = i 3 ; 3 i
i Entretien ....... .. . .. 10 10 i ie
] 140 F Revnslon moteur ......| 20 20 ' 20 =
Tot i o On s’apercoit dome
otal frais variables | 73 i3 i 78 I'utilisation de cet n-
N particulierement imie
X oq pour un acrocinb o=
: Total a I'heure de vol touché me manti
= 5 prendra le r'nqm de
24 F =t 7'1;011. ey e v an!m’!‘ m—s . assurer l'avion casse.
Frais fixes ............ 169*-251 | 98*-125 | 6179 te, repeton&lf,
- | j - terriblement les avioms
a5 ] i3 | ’ certaine valewr em
269°-324 1717-298 | 139°15% : de 250 ch. -
* Avec prime d’achat. 3 James MILH,




