AVIASPORT _
B

Une récente visite & Issoire nous a permis d”ex&rﬁ er la d
roduction de Wosslmer-_Avuat.lon: le planeur Wa-26 « Squale »,
P ototype vole d.epIJIS trois mois, et dont les premiers exe plaires

Fevraient pouvoir étre livrés dans le courant de I'été prochain.
- 7 S'il &tait possibl
des qualités d'un planeur
seul aspect, on pourraif
maintenant féliciter le con:
teur pour sa réussite : les li
du « Squale » sont incontesta
ment plaisantes a 1ceil, et
finition est supérieure & tout c
que nous avons pu voir jusqu'ici
en France, tant en ce qui con-
cerne le polissage des surfaces
que l'absence d’onculations cau-
sées par les nervures ou autres
éléments de structure interne.
Mais les qualités de vol et les
performances présentent elles
aussi quelqu’intérét pour l‘utili-
sateur ; il faudra donc attendre,
pour tenter d‘estimer les chances
de succés du nouveau venu, que
les essais du prototype soient un
: peu plus avancées. Ceux-ci, com-
. mencés le 21 juillet, on'tt i’ré (i.in-
BB terrompus durant la période ces
Le tableau cot i vacanc[;s et ne représentaient en-
core, au cébut d’octobre, qu‘une dizaine d'heures de vol.

Maurice Collard, « pére » du 'Wa-26 — comme des autres plcz'ne:ilrs
Wassmer qui 1'ont précédé — table sur une finesse maxnmale'de_ 'lor.r-e
de 33 ¢ une bonne adapatation aux vitesses courantes duflllSO'f_Pon
(100 7 kkm/h), et une maniabilité que les résultats des"premlelrs
essais - ‘aient d'ores et déja de considérer comme exce ente. le
Wa-; it donc se placer, sur le plan des peri’ormcmcesé Entre lzz
meille: Slaneurs standard « classiques », comme le Ka- d"tEt“tre
appar slus évolués de cette catégorie. Le Pf?fo"Y?gsso‘dﬁesm
€ngagé - principales rencontres sportives de la saison otas g
compc -ra observé avec attention par de nombre'ung e %
d(irige(. ' sociations | S i mo;r:isédcqttlxuxleq:%q‘ugle »e devrait

envir 0 F soit 12000 F prime ul 1 dé -r‘eu-x de
en eff op it larges débouchés, dans les clubs HSInY

Mettre : --;;sgrig'sqsilze leu?s membres, au meilleur compte, un !zlé::le:; _
de perfo = moderne capable de tenir honorablemnt sa place ,
COmpétitin '

Description : | fies bola ;
= _+ion mixte : voilure en DOIS,
Le Wa-26 est un monoplace de construction i gfinition ce

fuselage ' en plastique stratifié (tout au moins dans la d
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série, le prototype ayant aussi la partie armere ¢ rdurnelrjwc\)flail; éi.ea
réalisation d’une version entlerer’ncnt _en ;‘t:"l_str'qu_\ r ':7“"_'0:;,5 ) lg g
mais pour un avenir encere indéterminé. Si ta fabricatic 1, -:_anuse age
& l'aide de ce matériau pause relativement peu de prc_;blem_:s a assmer,
riche de l'expérience acquise avec le quodriplace Wu-SQ, il n‘'en est pas
de méme pour celle ¢'une aile & grand allongement, qui devra probable-

L
ment faire appel & des procédés différents, tant pour le longeron que pour

le revétement. :
La voilure, a profil laminaire Wartmann, presente une forme en plan

trapézoidale composée, trés proche de celle de |’ « Edelweiss » (comme le
sont également ses dimensions : envergure 15 m dans les udeux cas, allpn-
gement 17,8 contre 18, surrace 12,6 m* contre 12,5 m*) 3 elle est im-
plantée sur le dos de fuselage, avec un calage géométrique de 0° a
I'emplanture, et un diédre de 2° 30°.

Sa structure est monolongeron, avec revétement complet en contre-
plaqué, et nervures pleines, en contre-plaqué également, assez rappro-
chées pour assurer un bon respect des profils, et éviter toute ondulation
du revétement, Les bords marginaux sont coiffés par des saumons en
plastique de type Horner, protégés par des sabots fixés sur la derniére
nervure. Les deux ailes sont solidarisées par deux axes horizontaux ; cha-
cune delles est réunie au fuselage par un axe avant longitudinal et un
pion derriére le longeron, systéeme identique & celui des « Mésange » —
et de bien d'autres types de planeurs. Tous les accouplements de com-
mandes entre le fuselage et |'aile sont assurés par rotules Lhotellier.

- Les ailerons, a revétement rigide en contre-plaqué, sont articulés a
I'extrados, par charniéres noyées dans le profil. Les aéro-freins, disposés
au bord de fuite, sont des volets articulés a 50 9% de leur corde, et
sortant donc moitié & l‘intrados, moitié a |‘extrados. Cette disposition,
{pour la premiére fois sur un planeur francais) pour préserver la surface
de laile, en configuration lisse, de tout risque d‘irrégularité dans la zone
d’écoulement laminaire, présente par contre |'inconvénient de réduire
l'efficacité des aéro-freins, ceux-ci travaillant bien en générateurs de
trainée, mais assez peu en destructeurs de portance, ce qui a amené le
~constructeur du « Squale » & les dimensionner largement : 1,6 m? au total.
Chacundes volets s’étend sur 2,35 m de bord de fuite, cette longueur
; 319!11? hm_l.t_ee par la nécessité de les interrompre a 1,80 m de |‘axe du
: ﬁﬂs’ﬂiﬁﬂemféwter de perturber I’écoulement sur I'empennage. Tels
sont, ils auraient fait preuve, lors des premiers essais, d'une effi-
certes inférieure a ce qu'elle est sur les autres planeurs Wassmer,
&egendqmt .gkfgé_e.-suffi?ante pour assurer la sécurité lors des atter-
bk 'ﬂﬁﬁﬁf autant plus que la position largement sortie
oIt permettre de se po: FRP y alle &
| trnche do g0, RPSES ez lenfenjent, 1""°'den.cf de I‘aile

nage horizontal, de 3 m d'envergure et 1,20 m de
fierement en bois revétement compris. Il est de
mporte de grands anti-tabs occupant :
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(B le commande, du siége, du tableau de bord... ; la ceque supérieure
na en fait qu'un simple « couvercle », limité & la partie arriere du
fuse'nge. Une structure résistante en tubes d‘acier soudés reliera les
feri d'attache d'ailes a celles de I"atterrisseur.
lui-ci est muni d'une roue identique & celle des « Super:Javelot »
Gt \ijave », retractable par commande directe & cable, assistée par
sar la sortie et le verrouillage en position basse se faisant unique-
men: par gravité ; deux trappes viennent, en position rentrée, refermer
complztement le puits de roue. La béquille d'étanchot sera peut-étre
remnlacée cans l'avenir par une roulette, facilitant les manipulations au
sOl

Le « Squale > en vol

tandard », ce

.26 est donc un « faux s 5

e rentrante, le Wa-26 ' our la grance
ui J::é\;iitsgramzans la pratique, assez peu d imﬂ?irl::::: Iﬁqclassiﬁcﬂﬂoﬂ o
; 'p't’ des utilisateurs, le nombre des conco?'i"“mrs; que plusieurs des
FAL restant trds falble, Il faut nofer d %n‘f' réalisé par la suite des
constructeurs de planeurs standards mocernes : ‘possi

- 3 - = A : o wrs
reils. Enfin il est toujour
versions « train rentrant » de leurs appa Ty i

en cas de besoin, de rendre la rouef fI]:i:;:f:; ':;9’ .
ou en prévoyant un train plus court IGISSEEE =5
sortie, e BT
L’habitacle monoplace est
80 cm, assurant au pilote un
dossier de siége en toile régl
pédales, par contre, ne
articulée sur le coté g
au sol, une bonne Vis

e 1 -
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Les instruments sont gro
« Foka ». Le pilote dispose, a
gnée articulée (semblable a ce
frein de roue en fin de cour:
de la commande de train,
|'avant. - Pk
Toutes les commandes de ¢
pilotage ; elles passent sous le ple
carénages latéraux pour la profondeur |
che) . On trouve ensuite une command
sur billes) pour la direction, et des cables

Centre national de vol s
La montagne no

— Préparation au stage de qualificatio
cycle » pour stage de Mars 1968. - Date d'inscri
20-11-67. - Début des cours : 1-12-67. - Fin des

— Préparation au stage de qualification «
cycle » pour stage d’Avril 1968. - Date d’inscript
20-12-67. - Début des cours : 3-1-68. - Fin de

— Préparation au stage de qualification
cycle » pour stage de Mai 1968. - Date d'inst
20-1-68. - Début des cours : 1-2-68. - Fin des cou

— Préparation au stage de qualificatio
cycle » pour stage de Juin 1968. - Date d'ins
20-2-68. - Début des cours : 1-3-68. - Fin des c

— Préparation au stage de qualification « Inst
cycle » pour stage de Juillet 1968. - Date d’inscri
20-3-68. - Début des cours : 1-4-68. - Fin des co

—— Préparation au stage de qualification « In _
cycle » pour stage d’Aolt 1968. - Date d’inscription :
20-4-68. - Début des cours : 1-5-68. - Fin des cours : 31-6-68

—— Préparation au stage de qualification « Instructeur j
cycle » pour stage de Septembre 1968. - Date d’inscription : cu 10-
au 20-5-68. - Début des cours : 1-6-68. - Fin des cours : 31-T

~ Les condidats @ un stage de qualification Instructeur vol @ voi
vilz, sont informés que le Centre de la Montagne Noire est er
surer 25 cours par correspondance pour tous les éléves dor

re sera retenue, Ces cours par correspondance 2¢ cycle sont
Inccription a adresser au S.F.A. - Centre Nation
ire - Z1-~Revel. ' -
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: cuns o Yéliveles, vous pouvez nous passer
mands S af ﬁ‘é firage du « P“.OTAGE E E
g oree UED PLANEURS » de Rémande. — 4 Fr
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