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UN PETIT TOUR SUR _n.uo

—

Depuis cing ans j'avais perdu loul contacl avec I'aviation
privée. El c'esl peut-élre pmmiuol je me réjouissais i l'avance
d'une promenade i Issoire oil le plus charmant accueil me fut
réserve, .

Trois vieux amis se lrouvaient ainsi réunis.

Faut-il vous présenter P. Bonneau ?

T'avais fail sa connaissance au cours de nombreux meetings.

Et Loiscau, chel de piste chez Wassmer, toujours souriant,
comme en 1945 époque of il veillait sur les « Spitfires» du
Groupe de Chasse auquel nous appartenions lous deux. Aujour-
d'hui il préfére < bichonner » ses petits Jordel.

El puis, 14 au moins, il y a deux rhcu. et on peut <y aller
voir quand ¢a vibre >. (§'il est possible que ce moleur puisse
ne pas tourner « comme une horloge »).

Aprés un bon discutage de coup, comme il se doit, Bon-
nean accepte de me prendre en double sur Jodel D.120, histoire
de voir si son comportement en vol, est conforme & son aspect
englfelnl. ”

I ne s'agissait pas d'un essai séricux, mais plutdt dun test
pour un pilote déformé par les avions plus lourds, non préparé
pour cette aventure.

Pour corser le jeu, je suis parli sans aucun luyau, rien qui
: ruim m'nider quant au comportement el aux performances de

'appa

Une fois installé, il m'a fallu, quand méme, demander oi
élait la manette des gaz.

L'habitacle esl confartable, logique.

Le systéme de freins m'a quelques peu pris au dépourvu.

Pour prendre la piste, 25 neeuds de ven! en rafales et plein
travers m'ont prouvé la nécessité d'un peu d'accoutumance. Mes
reflexes non éduqués i ce nouveaun systéme ont élé la cause de
deux embardées, sans hisloires, mais suffisantes pour décrocher
un sourire narquois & I'ami Bonneau qui, jambes croisés, com-
mengait & s'nmuser i mes dépens. .

ort heureusement les commandes classiques, manche el
palonnier, me permeltent d'espérer faire mieux... li-haul.

Décollage facile, malgré le venl, Je nole une visibilité sans
reproches. N'ayant aucune idée de la vilesse oplimum de maon-
tée, ]Fr!rends 115, I'avion monte fort bien.

s stable I'avion encaisse allégrement les «coups de
tabac », rien qui puisse affecter ses assieltes longiludinales ef
lntérales, quelque fuctuations de badin, le vario accuse 3,5 m-sec.
en moyenne,

Trés vite arrivé i 700 métres, je slabilise en croisiére 175
km-h, & 2.350 t-m.
Essai de décrochage plein moteur, en ligne droile, Pour en

arriver la par inadvertance, vraiment, il faudrait de la bonne :

volonté.

Manche au ventre, & fond, il est difficile d'insister long-
lemps, I'avion lombe allernativement d’une aile sur l'autre,

Méme expérience, plein réduit.

Toujours manche & fond en arriére, nous avons volé, trente
secondes peut-étre, et malgré des maladresse volontaires aux
pieds._l'nmais nous n'avons pu prendre une position de départ
cn vrilie,

La profondeyr est trés Ellicace, légérement Jourde, juste ce
qu'il faul.

Aux pressions oppsées du palonnier l'aile basse se reléve
immédiatement. s

L'impression de securilé ressentie depuis le décollage ne
fait que se confirmer.

it pourquoi pas un peu de vollige ?

Bonneau loujours souriant et décontracté acquiesce. Un
lonneau & gauche, 200 au départ, trop lent et trop cabré. 11 se
lermine en glissant assez fort te nez & 20* vers le sol.

Série de tonneaux 4 droite et 4 gauche. Il faut parlir assez
vile, au risque de perdre trop de vitesse. '

. Le désamorcage du moteur est & peine %ﬁnanl, il suffit de
réduire, il raccroche immédiatement. La boucle : 200 au départ,
ce n'est parait-il pas assez. Allons y quand méme. Je note Pexcel-
lent comportement de I'hélice qui, malgré un pas fixe, permet
un contrgle facile du lachymétre. Et la boucle passe fort bien,
a peu prés dans I'axe. Quant au rétablissement, je laisse 4 Bon-
neau le soin de juger.

C'est possible, mais il faut tricher et commencer le 1/2 ton-
neau avant méme de neutraliser la trajectoire de 1a boucle.

Tout cela electué avec douceur, il ne peut rien arriver de
ficheux. J

Un enseignemenl précieux aurait ét¢ un accéléromélre mais,
je nGe pense pas que nos « cabrioles » auraient accusé beaucoup
de G.

Pour Patterrissage, pas de probléme, Bonneau cale I'hélice
vers 500 métres, conlizcts coupés,

Toujours souriant, jambes croisées, il semble me dire:
¢ Dem... toi ».

Faites moi confiance j'avais un bon badin, mais le vent souf-
fant de plus belle, il ne fallait pas aller se poser dans les choux.

Atterrissage impeccable, le Jodel se comporte trés bien
malgré le irés fort vent plein (ravers.

De cette expérience, je crois que si le jeune pilote recherche
un avion ¢ safe » (ou fool-proof employer une expression
i la mode) le Jodel répond dans la techniqué actuelle,-a tout ce
qu’il peut désirer.

Je ne pense pas que I'avion ¢ safe » par lui méme & 100 %
puisse exister un jour, la machine demandera toujours a étre
guidée, il faudra loujours un petit standard minimum du pilote
pour éliminer les risques. .
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De méme gu'une voiture a pneumatiques glissera sur le
verglas, 'avion n'obéira pas sans réserve a toutes les sollicita-
tions du pilote. .

.L*homme n'a rien d’un oiseau, il lui faudra loujours appren-
dre 4 voler.

Jc_*,a'u D'HursT.
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