Un Bijave a moteur
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un Bijave & moteur !

... Comme chaque année, les éléves
de I'LU.T., section « Génie Mécani-
que» de Nantes, présentent leurs
projets et réalisations, et les exposent
au publicc. Comme les «chef-
d'euvre » des artisans du moyen
dge... Mais quelle technique...!!!
Parmi les 17 projets et réalisations,
I'un d'entre eux a été particuliére-
ment remarqué, et a &té considéré

comme le numéro un : il s’agissait de
la modification d'un planeur Bijave
et de sa motorisation.

Sous I'égide de M. N'Guyen, Di-
recteur, (et pilote complet VAV-
VM-IFR) un éléve de I'lUT, mordu
de vol 4 voile, et lui aussi pilote de
plancur au Centre de vol & voile
nantais, Philippe Champion, a réa-
lise, avec six de ses camarades étu-
diants, MM. Patrick Dupont, Denis
Buteault, Eric Dessouter, Cyrille
Bouillot, Patrice Brun, cette magnifi-
que transformation. Celle-ci a dure
environ 9 mois. Elle fut le résultat de
réunions entre enseignants et bureau
d’étude de I'lUT.

Le moteur, monté sur la partie
centrale de I'extrados de I'aile du Bi-
jave, est un Fuji-Robin de 432cm’
développant 50cv. Il entraine deux
hélices tripales situées sur le bord de
fulle d’abord avec un reducteur clas-
sique 4 courrcie crantée d’origine,
puis avec deux courroies poly V de
fabrication Hutchinson, entrainant
chacune des hélices.

La réduction totale de I'ensemble
est de 1.71/1. Un galet tendeur de
courroie évite les glissements, la na-
ture de cette courroie empéchant tout
derapage (rainures longitudinales).

Les hélices, tripales, rétractables de
1,20 m de diamétre sont en fibre de
carbone. Leur diamétre en position
« rétractées » est de 20 cm. Les pales
sont dans le prolongement de deux
carénages cylindriques, enveloppant
les tubes porte-arbre des hélices.

L'ensemble n’affecte en rien le fu-
selage du Bijave (si ce n'est la com-
mande de demarreur électrique, et la
manette des s.az) Le tout repose sur
le longeron l'aile. Le pOldS total
de I'ensemnble est de 60 kg. Les essais
seront faits sur I'aérodrome de Mon-
taigu. Rappelons que dans le méme
but, mais par une transformation dif-
férente dans la réalisation, avait été
présenté a Brienne-le-Chateau en
1979, le Rhinleiche de Knocchtel,
avec bras articulés, et hélices non
rétractables. Il était équipé d’un
Volkwagen.
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