Le WA -50 d’avant garde

"

Lo miosle i Fusslege, sn deus demi
marbe e
aing,

romiiles, e
rouleting e

EIETHCTETS
mmmatamtinn e

nclhm-r
Dumant, prasident

| motre numers 430 du I mars
L]

Tout de swite, disoms que b plas-
llqll{‘ a pris uble bonne place ins
| industiie atronaultigue du tows |es
paye. Deja, iy a quebgues annécs
Fuokbhor adopiait ee mode e
codstruciion poar les bords @'alla
gue et les toits de voled:s de son
fameny o Friooglship » Sachuns en
viorg que ke Bocing V57 oe compoind
pas meins de TEM0 kg de pibces
v plastiguin,

Chue Wassmor, on commenga g
s & plaliser les paintes avant do
Favvel AV-36, planews sans-guege,
Puis, on Passa a des glemenis ra
walllanis avec wue premier capod
inoleur di moneplace « Béhe o Jodel
masi 'un mobeur Panbard, capot
WLy aoumis § certalnes contrain.
tes, & des vibwations of & des alter
watives de chalewr el do frojd ssace
brutales. Le succes de cetts pr
re lentative permiit & Wisg
tenir autovisaiion du Servics Tech
migue de  comstywice des o capol
muteurs powr  les  biplaces Judel
112, pois D-E20 Wassouer oo ost &
T exemplaires dont sucun o esl
relpurne en wsine

Les planers s Juvolor o
egalement des casserofes

\!{JL'-"- wn avons defl packd Fiaa
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plastigue. En 1960, leplanears Jave-
lot o ¥ recevalt, lul, une structure
en teillls d'scier vevéboe de plasti-
que de 'avant du fuselage jusgu'en
arriére de "aache d'aile. Gns'aper-
put hiem vile que e revélament
devalt &tre solide pour supporter
bes efforts de manutention, les pieds
du pilote montant & bord, ele..
Finalement, moyennant guélques
renforts, Ul apparst que eette coguil-
le #n plastigue devenadt parfaite-
mant capabie de supporter seule
les efforts . de wol, BADS Pecours i
b structure obulaive...

Ce furent ces deax expériences
— CApais-motenrs et avant de pla-
newr complet — qui  amendrent
V'equipe de M. Collard & pensarguil
était parfaitement possibled’ envisa
ger les diments travaillants en plas
tigue,

s études cammencdrent en 16z,
Dies éprowvettes farent Lestdes, caks-
gons de vollure de 60 cm de corde
st LED i 4'envergure aver @spacd
ments différents de neevures, lisses,
raidlsseurs, ele.

Conmtacti, l¢ Service Technigue
apporia son #ide sous forme i'un
petit marché d'études e, suriouat,
d'alde technigue par mise & disposi-
tion de laboratolves d'essaiz. Des
eprpavelies furent essayées al'EAT
de Toulouse, en stallgue ¢f en faki
gue, dans les loesux mémes oo
ton essavait des Eléments « Concor-
dir 2.

Un svien fut lanceé, le WA-BL

En 1963, on commengs par cRSsar
des cmpennages, trois voilures el

cordera sans doule pas le certificat
de navigabilitd immédiatemeant, Elle
dimanders sirement 1z findes essais
statigaes avec le second appareil
i un certgin nombre d'heares de
vol sous Lous les climats. Ce pro-
gramme préndra aa moing un an
complel. Er ¢'ost seulement aprés
cpd consdevations gue le premier
#vion en plastique d'Europe sera
proposé d la chentéle. .

Liavant s plastiqus dy WA-2E et lo sbrees
turs clesiigus de Farriers du fulsloge. Plus
tard tout loppareil sere en plostigue..

S————

-

LAM Fraii e du plofess WIS, aa cours de developasment. Cest om o 13 my
-1-ndunl o Fp.nd-nn o uhnr dlex ahprgor smds por on groups d'etuds constifus

par la
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Un fel prin nest pegre pesiible
whis —maisdevient orcessible grace ou plastigue

ni da cormbrectien indim
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somstredtion troditiennelle — compte

biéis, pistd, lluuaul«-mlnmhll,.luanmrlun nregrele sero reslises en pleskigue.

un fuselage, le tout & Issolre soos
e contrile des Services officiels et de
la CAFR lecale. Le Service Technigue
de PAdronautigue avall dékigué des
experts  d¢  Ses  dApartements
® Avions » el « MAtleres =

Finalement, & WA vols pour
la premiére fois le 15 mars L1966,
Petit & petit == les réspllols dessals
de yvibration, lerminés le 17 mars
1968, debloquant Jes tranches Sucees-
stves de domaine de vol — appa-
redl @ subi tous ses essils constroce
teur et passers sous peu au CEV
d*Istres.

La suite conslsters en une conté
remes dis Services Diflelels qui n'ac-

Matériaux et procédés

L& materiau s¢ compose d'un ts-
sus de verye imprégnd de pésine
L'ensemble connait ensulte une géli-
fi n— sorie de premiare doreid —
pais mne polymévisation loi don-
mant 5a résislance dblinitive.

Voyons e ligsus. Le choix exisie
antre e Hoving et le silione, Le pre-
mmier ¢al a brins parallées aloms gue
be second est i bring tordus exac
temant comme un £l de Te
Roving offre wne « mouwillabilité «
mefllewre de la résine € permet
d'abtenic dexcellentes résistances,

L& genre do-tissus chofsl estdu type
« satin o dans begwel e [ de chaime
ne croise e fil de frame qu'une fois
togs les B oouw 6 brins, 11 v & ung

certaine difficulbé de travall el c'esl
pourquol le tissas « Talfelss o — wn
[t dessus, un fil dessous, enearé—
esl souvent préféré ponar les revi-
tements. La mowlliehilité est telle
que Pon obtient un pourcentage
de verve d'environ 40F donnant des

résistances de 20 kg en raction e
i modale de 1000, .
Das les emdroits de Pavien oh
les efforts de direction sont connis,
tels gue longerons, le bssus s€FR
unldirectionnel, genre de taffelas
dont la majorité des fis suit la chai-
ne, ayec trame légére. Lorsgue oo
Ussus o5t employéd lors d'une fabri.
catlom soms pression, on obbient
une résistanee de 30/35 kg 4 L (rec-
Hon et 50 ke & 1o Nexion, .
La densité du matérizu applique
aw simple eoniaet du moule atleint
1,55 envirom Ce chiffre pasae &
1.70/1,75 en travail sous pression.
De telles possibilités ont permis
de viaklser une struckuee offrang,
& pobds dgal, un coefficient de sécu-
rité atatique de 2 au leu des 1.5
demandés. La marge ainsd oblenne
permetl d'allronter sans crainte les
inconnues du procédé ; fatigue 4
chaud e 3 Frold, Tloage, ete.., On
grcompte également molns de délor-
mations, grosse diffleulté du plasti-
que dont le module n'est que de
10 conire T 00 pour aluslnium,
Du cioté des visines, le cholx est
egalement iros large. Les epoxis
sani chers, d'une mandpulstion déli-
cate ot ne donnent lear maximum
de résistonce que sioon les chauffe
3100, 146 C, Cette suggestion impo-
s des moules métalligues ei des
fours de grandes dimensions poar
culre des éléments entiers d'avion.
Les Polyesiers sont molns chers,
mais goBl rés Aombréns | résites
phtaligues, Isophtaligues en atbens
dant les Létra-isophtaligues, |es bi-
phénal, ete,.. La princpale difficul-
1€ eat de choigi ln meilleure risine,
dene de s¢ liveer & des édludes el
essals d'éprouveltes irés nombronx,
Comment utlliser  ce  pouvesu
maiérian en péronauiique ? Dés la
coneeplion géndrale, il faut prévoedir
das calssons swssi impoctanis gue
posgible, de Fagon 4 pblepic ane
bonne sktabilité, un fuselage traite
d'une seule pitce travaitlante, nne
votlure relativement épalsse
Par exemple, il ne seralt pus pos

slde de iransposer une consiTme
tion type Jodel en pkastigue, mais
un appareil rapide méalligue se pré-
te irés bien. UUn gros avantage est
e n'est pas leku de compler sur
les surfaces dévelpppables, Le mou-
le terming, toubes lés Tormes sont
pussibles,

Four réallser oo moule, on
eonstynit d'abord un noyau repré
aentant le modéle fini. Surce noyau,
on prend une empreintequiconsti-
tue le moule, en plastique, b 1ingé-
riepr duguel on moulers alors les
picees  absolument idenliques au
moyaw. Le dravaill sur le moule

commence par une application
dagents séparatours — cire, ele. —
puis d'uneo couche de gebcoal qui est
1'éguivalant de la peinture extérien-
ré et protége contre "humidité, En-
Iin, on appligue les eouches sueees-
sives de Hssus imprégnés derésine.
La peau  étant ainsl  reabisde, il
convigpt de la vaidiv par collage
de lisses, nervures, cadres, double
peau selon le cas.

Tous ces traveux dolvent etre
— c'est le cas A Issolre — exéco-
tds dans umnatelier conditionnd, calo-
rifugé & une lempérature constante
de 18 4 2¢ C. L'hygrométrie doit
Eire hasse.

Lorsque la moubage est germing,
on lajgse la pidgce « geley ¢ avant la
pelymérisation finale qui se fnit
au cours d'une cuisson & 80 pen-
duni une douzaine dheures. Ceite
polymirisation s'effectue solt avec
e moule, soll piéce démoulde.

Avantages et avenir

Farmi les avantages de la for-
mule, citons, d'abord, un aspect
extérienr parfoit, un fini de sare
fece gui censtitue un régal pour
les filets d'air. Emsuite, pour 1%in-
dusiriel, le gain de iemps de fabri-
cation par rapport au bois, leguel
tond i devenir de plus en plus
cher. Far exemple, 1a baguelte de
spruce débités pour la Fabrication de
nayvares revient & 8 T le kilo,
contre £ F pouar 1= kilo de résing,

Le gein de poids viendra sans
doute plus tard, Dams le WASD,
qul vole Au poids de 10 kg et
comprend I20 kg de matiére plas.
tigue, o gaim serait dérisoive, Par
confireé, ¢e matériay a plos d'avenic
Que ceux iraditionnels dont on ne
preat plus sttendre de grands progrés

L plagtique dnit progresser sen-
siblement dana les apnéecs & venir,
5b le verre esi bien conn, le pro-
duit gu'il regoit 3 sa surface pour
asgurer l'accrochage de la résine

le linish — est capable de grands
pragrés, de miéme gue les résines
elles-mimes. Far aillewrs, i laut

#'attendre & 'apparitlon de sand.
withs modernes apportant insonori-
sation, grand moment @ inertie, calo-
rifugeage, sdcurité générale, eic.

Le plastigue travaillant est foui
neul. 1 faut compler sur un rapide
progris  de sa techoologie et la
construction aéronautigue ne powr-
ri que béndflcier de ce propris.
Dams  cetle fwfure compétition, 1a
firme  Wassmer est  extrémement
bien placée. Ayant en le mérite
oser In premitre, clle sera la pre-
migre i recuetlliv les lauriers.




