wiaraﬁm sensible du Javelot suivant les caractéristiques sui

)y m Vz 0,70 m 3 75 km

. : h
. ?g? Vz 1,00 m a 100 kmh
*06 ;n Vz 1,70 m a 120 kmh
. : Vz 2,70 m a 140 kmh

__ Surface totale: 2,17 m?

___ Plan fixe: 1,26 m*

~ —— GCouverne : 0,91 m*

__ Débattements gouverne : -+ 22° — 30°
__ Débattements tab: — 8° -+ 35°

=
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Y T i




I'_ p_ll WU A

> el

g AVIASPORT
1128 ——

'Poids 22 1
T tile au coefficient de charge extreme
Poids 4 vide : 205 o83 CTEEER 105 kg. Poids total corres-

ice 2104 catégorie 111) :
;]:gnc:;?'rrn% lgazqgéICharge alaire maximale correspondante : 21,5 kg-m*.

ici e francaise

tile au coefficient de charge extreme 8 (norme
2!04C::fr§geor?e’ I1) (pour utilisation en concours international de claﬁ_se
standard) : 150 kg. Poids total correspondant : 350 kg. Charge alaire

2
aximale correspondante : 24,3 kg-m-.

Maniabilite : . .
Les aéro-freins peuvent étre ouverts aux grandes vitesses jusqu’a

200 kmbh. .
Le virage & 45" de droite a gauche et vice-versa en 3 secondes.

ESSAI DU « SUPER JAVELOT »
par Michel MARCHAND.

_La ptesse aéronautique a déja présenté le nouveau né des velivoles,
le WA-22 « Super Javelot », évolution du standard 15 metres WA-21

déja largement utilisé dans les clubs et centres nationaux puisque quelque

70 exemplaires volent par monts et par plaines.

La recherche d'un nouveau fuselage améliorant les lignes et le des-
sin d'une dérive a la « Jet» ou a la « Foka » compléte bien |’ensemble
en lui donnant en méme temps la défense aux pieds désirée par beaucoup

«de pilotes.

Je suis allé le voir a Issoire et, bien sar, un vol s'imposait pour me
faire une opinion et compléter |a description technique faite antérieure-

ment.

Le vol a eu lieu le dimanche 18 février,

Décollage @ 11 h 50 en remorqué double avec le Bijave ayant
comme pilote Jean-Paul Weiss.

La météo est bonne, ciel clair, 2/8 se strato-cus 800-1000 meétres

‘qui deviendront bientét cumulus, le vent nord allant en faiblissant. Nous

avons préevu de nous larguer derriére le Massif du Sancy pour y rechercher

un peu d'onde.

e Le vent est N.-N.-E. dans les basses couches et il nous faut nous

cloigner un peu vers le S.-W., pour trouver un ressaut utilisable non

‘matérialisé.

' Le largage s'effectue a 12 h 20 au-dessus de la neige rendue bril-

IanteLp;ar des semaines de froid.

. montee est réguliére, vario positif - i

Ry p f 4+ 1,50 m/sec 3 vitesse
A 13 h 00 nous évoluons toui '

: oujours en formation, nous sommes 23
fnz?totmetres‘ nglqges photos,.La visibilité est trés bon'ne, malheureuse-
e hae vent, plein nord en atlitude, est trop faible pour espérer monter
rés Aug les évolutions s'effectuent en §.

S a‘I?OO'a"r'u-:'rnes,l altitude maximum atteinte, le vol s'effectue en
i este:ir;e%sE:dE hghne droite, la vitesse minimum indiquée du Super
* 851 @ m-N avec un équipemen : i

pilote équipé pour |'altitude. g * Py giion,. radio,

A cette vitesse le décrochage
: t
empennages est significatif. 0 C > Proche et le buffeting des
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A 70 km-h il est agréable, il a de la défense aux pieds ; les ailerons

sont identiques.

Il a été question de meilleure pénétration, aussi je me suis dégagé
de cette onde éternelle pour pouvoir stabiliser la machine a des vitesses
de chute sans facteur extérieur, ascendance, descendance, turbulence, et
me faire une opinion.

Voici les chiffres :

] m/sec = vitesse indiquée 90 km-h,
1,10 m/sec = vitesse indiquée 95 km-h,
1,60 m/sec — vitesse indiquée 100 km-h,
p m/sec = vitesse indiquée 105 km-h,
2 .80 m/sec == vitesse indiquée 130 km-h.

Le vol sest terminé en thermiques ou les changements de cadence
alternés étaient un vrai plaisir,

Le confort est toujours le méme, le maitre couple du fuselage étant
identique.

La pointe avant est plus longue, ou le palonnier a été avancé, car
pour la premiére fois jai rapproché le palonnier d’'un cran en arriere,

La hauteur de la verriére moulée est plus bzsse et la marge avec la
téte (1 cm environ) est insuffisante avec un pilote de grande taille,
surtout en turbulence de rotor.

Mais je crois que la maison Wassmer doit y remédier en descendant
un peu le siege du pilofe.

La partie avant du fuselage entierement moulée m’a fait une trés
bonne impression tant au point de vue fabrication que d’'aspect.

A noter une meilleure présentation du tableau de bord, j’espere que
nous aurons |'occasion de reparler de ce nouveau planeur et de le voir en
compétition fédérale cette année.

Michel MARCHAND.

:iVEZ-VOUS LU
LES AILES SILENCIEUSES

de Robert J. ROUX

Vous y refrouderez vos noms. Il n'y a pas de fauz
NEL @ se8 personnages. C'est vous. Et ¢'étarf un coin de
Lhistoire de notre vol a voile qu'z'f falfmz‘ écrire, et seul
2 Robert RO UX pom).z!f le fare avec sa Verde et son
i~ ceil de dessinateur, de pffafe et de jaurﬂ.,dfsfe. Ce n'est
pas wun roman. Disons que c est un reparfagc dans la
grande man’ére, celle guon a peu oubliée, celle des

Aléa'l‘ LONDRES....

R. SIRRETTA
m'o“ 8,50 NF. franco a la Revue




