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Training Tour a conduit trois Wassmer « Gué-

pard» de Chavenay, 8 Rodez, Cannes, Alghero
(Sardaigne), Kerkira (Corfou), Héraklion (Créte), Rho-
des (Gréce), Dubrovnik (Yougoslavie), Graz {Autri-
che).

A partir de la ville de Graz, |a patrouille ATT a suivi
les escales du tour d'Europe de la FA| dont nous pu-
blions un compte rendu en page 56.

Cette croisidre sportive internationale, c’'est aussi
12 800 kilométres survolés par quatorze personnes
en 46 heures, soit la distance Paris-Los Angelés.

Bernard et Marie-Christine Pelier (Angers), Ed-

LE dernier grand circuit réalisé par la patrouille Air

ward Whyman (Grande-Bretagne), Dominique Mi-
gnonac (Paris), Gérard Caillol (Marseille), Sylvie Cady
(Paris), Claude et Claudie Carriére (Revel), Jean-
Louis et Catherine Denjean (Faris), Roland Madar
(Paris), Patrick Sarrazin (Paris) sont les heureux parti-
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e formation en vol par
guidés et encoura-

rs la Méditerra-

 glaise. Surprise & I'arrivée, le parking est recouvert de

La Mediterra

I'aéro-club d'Isscire, le F-BTLY et sur celui de la so-
ciété Segala Aéro-Service située & Cassagnes-
Begohinés, le F-BXCJ.

Tout a commencé par de sérieuses séances d'en-
tralnement tant 4 Issoire qu'a Chavenay. C'est ainsj
que du douze au vingt-huit aot, aprés la sélection,
les pilotes retenus ont pour certains obtenus leur
qualification « Guépard » pour d'autres leur formation
patrouille. |l s'agissait en fait de mettre tout le
monde au standard pour un départ en formation en
toute sécurité.

Le 28 aolt, dé

part de Chavenay pour Rodez ou
l'on prend le troisidme avion, le F-BXCJ, at récupé-
rons a Aix-les-Milles deux autres pilotes. Vol difficile
surtout pour un début, météo défavorable dés le pas-
sage de la Loire,

Aix-les-Milles-Cannes le 29 ao(t en longeant la
cote par le circuit VFR. Au départ, le lendemain, le
météo de |a station de Cannes, non seulement dé-
conseille le vol, mais de plus il se permet d'inscrire
son jugement sur la feuille de protection météorolo-
gique. Le leader ayant pris connaissance de ces ren-
seignements et constatant que l'ingénieur météo
avait outrepassé ses droits, décide le décollage de la
formation. En vol, nous trouvons de l'instabilité et
des cumulonimbus isolés, mais une visibilité de |'or-
dre de 50 kilomaétres. L'arrivée a Alghero se fait sous
un clel splendide. Le mardi 31, repos dans un hétel
parmi les pins sur la plage.

Exploration aérienne de la Sardaigne et déjeuner a
Cagliari le 1*" septembre. Le lendemain, un grand vol
conduit la formation sur les bords de |'Adriatique, &
Corfou. Le départ d'Alghero ayant eu lieu & midi, les
équipages ressentaient une « petite faim » et 'ont fait
savolr... Le leader sort alors de sa maé-west le sifflet
de secours et remplace le déjeuner par |e coup de sif-
flet bref sur la fréquence réservée a la patroullle.

|| fait beau sur la mer Tyrrhénienne et le leader en
profite pour faire exécuter quelques exercices de
changement de formation par ordre visuel (sans ra-
clloi ce qui est facilement assimilé par tous les pilo-
tes).

Quelques petites difficultés d’ordre diplomatique
pour le passage en Turquie ol |'on ne peut aller en ce
moment & partir de la Gréce. |l faut passer soit par la
Bulgarie, soit par le Liban | Déroutement sur Héra-
klion, I'étape la plus merveilleuse du voyage avec
bungalow au bord de la mer, diner dans une taverne
au rythme du sirtakis, bain de minuit au clair de lune,
avec maillot de bain, pour la bonne tenue de notre
formation. ;

La journée du 4 septembre fut consacrée a la vi-

site des Cyclades et des Sporades dans la mer Egée,

avec survol 2 basse altitude jusqua I'lle de Rhodes.
Chacun des pilotes dirige la patroullle & tour de réle
en assurant les communications radio en langue an-
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‘charters autour desquels grouille une foule chamar-
rée de touristes.

Dans le cadre du concours de la FAI, la patrouille
décide de réaliser le parcours le plus Iong dans la
journée du 5, jusqu'a Graz, en Autriche, départ du
tour d’Europe. Jusq dans la TMA d’Athénes, avec

Briefing, plan de vol,
météo, exercice en
patrouille, toujours
sous 'ceil attentif du
leader qui ne ména-
ge, ni son attention,
ni ses efforts pour le
respect de la sécurité.

.vec les “Guépard” de Wassmer-Aviation

donner la météo de Graz et le sommet des nuages
sur le parcours ?

— Sur le parcours, couvert 8/8°%, sommet 4 000
métres, le temps & Graz trés convenable, descente &
vue possible.

— Salonique, de Charlie-Zoulou, j'accepte procé-
dure IFR a condition de rester en VMC au-dessus de
la couche.

— Autorisation accordée, avec étagement a diffé-

ux et espacements de dix minutes entre




