DE FRANCE AU TCHAD EN JODEL

Hrissa Chouridis, seule, est allée gentiment se
Wassmer 90 cv. Vous allez lire la relation '
elle naurnit pas employé d'autres terms=s que /
de France ai Tchad, il y @ certainegs epaisseurs de

convoyage Toussus-1ssotre, L
choisis, 11 n'en est pas moins vrai que,

par HRISSA CHOURIDIS

romener d Aulnat a Fort-Lamy Sur un Jodel-

2 age. Elle aurait rtaconté un
son beau voyag P g

eil¢ est venue o bout pandant de

sable de rocs, d’inquiétude, qu'elle a traversées et dont e 1 ) ;
fgm;ne.\' heures denguz Aller au Tchad dans de telles conditions différe tres nettement clu:h
promenade du dimanche d Robinson, Bravo, cent jois bravo, Hrissa pour cetie perjormance

U matin du
vendredi 28
avril date
prévue pour

le départ mon
étonnement devant
pluie et plafond
bas n'a pas dépassé
un haussement de
sourcll. Le directeur
des eétablissements
Wwassmer, a Issolre
me conduit au ter-
raln de Clermont-
Ferrand Aulnat
Soug l¢ hangar un
D-120, rouge et cha-
mols, est hérissé de
lampts baladeuses
qui mettent en Iu-
miére les maing habtles et rapldes des méca-
niciens de piste qul effectuent l'ultime mise

HRISSA CHOURIODIS.

au point.
Météos et mécaniciens sont d'accord, le pi-
late aussi, cela va de soi le décollage ne

pourrait avoir lleu que vers 17 heures locales.
A 17 heures TU, ayant renoncé a4 Perplgnan
et ne visant plus que Toulouse, c'est Lyon
qu'on m’impose, escale technique obligatoire
pour visite Véritas non moins obligatoire con-
cernant la tension des cfibles de gauchisse-
ment qui doit étre « slnon mesurée du moins
jugée satisfalsante ».

Cette autorisation de décoller m'étant pré-
sentée comme une «faveur», je dis ¢« merci»
mals pas & la radlo, car étant donné la quasi-
irrégularité de mon départ, on me prie de ne
pas demander de consignes de décollage &
Taide de cette dernlére. Nuances plelnes de
mystéres de 'administration. Cela me permet
d'ailleurs de prendre contact immédiatement
avec Cantal-fixer qui me communigue cap et
distance pour Lyon et qui assuréra ma Davi-
gation sur ce parcours. « Verticale Lyon-Bron.
Mercl. Au-revoir. »

Vendredl 28 avril, veille du samedl 29, de-
but du pont du l¢ mal, faut-il désespérer ?
Faut-il prendre ses quartiers un week-
end & Lyon ? Non ! L'Aéro-Club du Rhoéne et

couronnée de succés, M. Noyer accepte volon-
déranger.

ters de se 3
Samedl 29, 15 heures, papiers en régle
ceeur léger, mistralet en poupe, je mets le

Mals diable, je n'en suis gquau départ, je ne
suls méme pas partie, ce n'est pas le moment
de se souvenir, c'est le moment d'agir

Mardl 1o mai. Le vent & falblli, pointe de
60 km.-h. Décollage décldé pour Valence a
14 heures. On me parie des Corbiéres et de
ses rabattants, du cap de Creus, de tabassage.
de coefficient de rupture.

Sortle de l'avion au parking, deux gars a
chaque bout d’aile, un & l'empennage. Petit
point fixe et l'on m’emméne en piste. Les
commandes vivent et vibrent comme il ne
m'a jamais été donné de le constater. N'al-je
pas un peu forcé, n'aurals-je pas da écouter
les conseils ? I1 est trop tard, je suis face au
vent, en piste, mise des gaz. Je suls déja en
vol. J'arrondis les épaules. J'attends le tabas-
sage, prix de mon manque de courage de
n'avoir pas dit «revenons aux hangars». La
tour me suit, me conseille de virer immeédia-
tement a droite. J'exécute en prenant le maxi-
mum d'atitude, 500 m., 700 m. 1.000 m.
Japproche du cap de Creus. Je n'al jamals
été aussi tendue en vol. Le sol s'inquiéte. Je
le rassure, 1.5600 m, 1:800 m., cap de Creus.
Rien. Rien. Rien. Pas le moindre petit mou-
vement. un mer d’huile. Chance ? Soit !

Pas de conservateur de cap

Perpignan-Valence, ciel bleu, neige a 1.000
meétres. Navigation cotiére, donc sans soucls
pendant trois heures. Liaison radlo, une demi-
heure avant l'arrivée : surprise agréable, la
tour parle francais. Procédure classique d'at-
terrissage, puls l'on me guide su parking.
Almablement accueillie par la police et les
douaniers, j'ouvre les valises et montre mes

jers. A ce moment, absolument pas choisi,
jentends un bon accent parisien :

— Vous n'avez pas deé conservateur de cap ?

— Non ! monsieur, et je m'en passe fort
bien.

Vous ne connaissez pas Caroline lorsqu’elle
est vexée |

Le soir & 1'hétel ou m'a descendu le taxi
qul appartient au « monsieur qui change
1'argent, assure les pleins d’essence et d'hulle,
I'hébergement et le retour au terrain », je

retrouve le BArs AU « conservateyr i
Renselgnements pris, ce sont des pil cap 5
« Meteor » qui se sont posés & Valenge de
Alicante par suite dennuls techn et

leur avoue ma «navigation comere:hlm. Je
éclat de rire. Nous passons une el'c;;:ﬂﬂc
Tte

soirée. Eux envient mon peti; w
leurs réacteurs Oyage, mol,

Fleurs... et factures 3 Malaga

Une demi-heure avant d'arrive
je branche la radio pour ent,endrre # I’I;tl"ﬁl,
tion, attention. Ici Malaga-Airport, Ma.lg.m'
Alrport qul appelle avion francals Jode] ng
Oscar-Alfa-Victor-Delta. Me recevez-vous % o
pondez.» Je m’empresse de répondre, Iis B?é-
contents, moi aussl. Atterrissage derriére ;‘“
DC-4 qui décolle et l'on prend méme lg pel; =
de me remercier parce que j'ai acceptsd 2:
ne me poser qu'aprés son décollage, Aérogare
fleurie, repas agréable, malis {1 faut défa Pen
ser au depart | 5

On m'apporte protection météo, paplers gi-
gnés, plan de vol redigé, factures aussi. On
me souhalte bon voyage !

A 2.000 meéfres, point de vue magnifique
sur la Sierra-Nevada enneigée le rocher de
Gibraltar est tout petit, le deétroit trés large
(10 minutes de vol environ : ah ! ces pHotes
de tourisme). Tanger me passe une protection
météo : favorable pour Rabat. Le Maroc me
parait trés vert, {1l l'est plus que les années
précédentes, me confirmera-t-on. Volcl Rabat.
La piste. Proctdure radlo. Atterrissage. Air-
Maroc-Service, 1'Aéro-Club de Rabat m'ac
cueille comme une enfant de la malson
Pleins, garage, paplers, on g'occupera de tout
et de moi. Visite officielle le lendemain au
SGACC, ou l'on m’accorde l'autorisation de
survol des zones désertiques entre Rabat et
Saint-Louis.

Trois cents meétres de plafond

Les difficultés commenceralent-elles ? Jeud!
3 mal : décollage pour Agadir. Clel bleu. Alth
tude 2.000 m. Je ne le dis plus, mals 18
navigation est toujours du type «cdtiérer
Je surveille les plages, l'arriére-pays, essayant
de déterminer ou l'atterrissage serait le plus
favorable.

Je regols maintenant le trafic de Casa €t
japprends ainsi gu’il ¥ a une formatlon lo-
cale de stratus bas. En petit pilote de ban-
lleue, je perds de laltitude, passe 8u-dessous

L'aérodrome d'Aulnat. Avant de quitter PAuvergne pour les paysages désertiques, H. Chouridis fait le plein.




ey volt de trés prés le port de Casa ct ses
« bateaux. Je demande confirmation du carar-
tére loca: de cette formation On me la donne
et effectivemeni le xolell perce a4 nouveau
et je peux reprendre de l'altitude. Survol de
pistes de Mazagan, Safl Mogador et A4 nou-
veau Je vois des petits [flocons blancs &
I'horizon. Je reste au-dessus ? Je passe en
dessous ? Jopte pour la seconde 'solution et
bien m'en a pris car ils s¢ soudent trés rapi-
dement. Je vole en mer et la cote trés
rocheuse parait viatment {nhospitaliére Mon
90 cv. ronronne consciencieusement, Iln radio
déja m'a permis dec prendre contact avec
Agadir : allons, tout fonctionne bien, il nec
reste plus qu'a trouver la piste. Volcl la ville
Voicl ia piste, ballsée par des « Lancaster »
de 1a marine oui font de 1'école. Recue par
je commandant Picard qui verifiera mon équi-
pem!mt désertique (eau, vivres, pharmacie)
{nvitée par !e «douanler», Jje garde un ties
bon souvenir de cette e_-.mle aux portes de la

Mauritanie. du désert
Cap Juby, escale du souvenir

Il y a dix minutes environ que j'al quitté
Agadir, lorsque japer¢ois une aile grise venue

balisée Cap~Juby. J'al quelques ennuls au
=0l pour trouver le parking. On m'y alde 11
étalt temps, Trols Junkers se présenteny et
s= posent. Réception enthousliaste au mess
des officlers

J'essale d'imaglner les premiéres fols, les
premiers atterrissages. C'est assez - dlfficlle
dans un giége confortable, avec les ventila-
teurs et les frigidaires

Deux heures quarante-cing de vol, sans
rien, rlen du tout, sinon la cote qul varle ses
formes : tantdt festonnée, tantdét en escalier
tantdét droite 4 1infini. Je ne peux m'empé-
cher de penser & la «marche » dans ce sable
ou chague meétre prend une valeur effrayante
Distance, temps. tout retrouve sa pleine va-
leur. On subit avec une frayeur presque
mystique ces Infiniment grands. Aussi, sl je
vous dis que, bien que seule 4 bord, je ne
me suls pas ennuyée, vous devez me crolre.

Un bras qui sélolgne en mer. Quelques
blanches malsons, Une piste balisée : Villa-
Cisneros. Un wvent violent souffle m’interdi-
sant absolument tout mouvement au sol. Les
indigénes ne me lalsseront pas souffrir long-
temps et viennent 4 ma rescousse. J'al du
mal A leur faire comprendre ou et comment

Je ne réponds pas, j'al le visage or les

mains cultes. Je le suls. Un couloir piein
d'ombre, une salle de séjouy lunlcn« des fau-
teulls de totle, un grand verre de boisson
g-acée apré; une tollette raplde, lu tout offert
spontanément, efficacement, avec le minimum
de mots. M. Gérard et sa femme soni aux
betits solns pour mol. Aprés toutes ces heures
de désert, de vide, d'inhumain. cette douceuy

ce confort me font venir les larmes aux ym.-.'
Ne seraltce que pour ces minutes d'émotion
cela valalt Ia peine de vivre ces longues
heures

Demain, dimanche, je me vote un jour de
repcs. L'hotel « La Résidence» est moderne
confortable Profitons-en ! Une interview &
Radio-Saint-Louls, wun article dans « Parls
Dakar ». C'en est fait de mon VOYage ano-
nyme

Saint-Louis, Kayes, Bamako

A 4 heures du matin, grang branle-bas 4
Saint-Louls. Commandant, météo, radio, mo-
niteur, tout un chacun m'apporte son appul,
ses veeux de réussite. Je me souviendral

Alors que le Jodel D-112 des etablissements

Wassmer tourne déja en «école», profitant
fraiches de )'aube, Je décolle cap

la llalson

me reste

gal, Je sur-




peEa
2

A un ASpect reposant vue davion., Il y a telle-
mentg de vert!

Accuelilie par le commandant Muller, on
mévite me:ll;e partout soucls et difficultés.
On me déclde A rester un jour a Bamako
pour déterminer avec le service technique et
ia meétéo la mellleure route & suivre pour
la fin du voyage. Ce soir-la, une violente
tornade rafraichit la ville, mais ne fut pas
sans m'inquigter

Bamako, Bobo, Quaga

Bamako-Bobodloulasso 3 heures de vol
2 pistes balisées, Bougouni et Sikasso. La
navigation consiste essentjellement 4 sulvre
une trés belle route en latérite, De temps el
temps, un coup d'eil au compas pour véri-
fier le cap, un coup d'ceil a la montre. C'est
vraiment de tout repos. Aprés l'atterrissage
A Bobo, deux DC-4 d'Air France se posent.
L'un d'eux repart sur Quagadougou

En déjeunant, je surveille du coin de 1'cell
la table de l'équipage du DC-4, grillant d'en-
vie d'aller leur demander alde et protection.
Craignant de les importuner, je n'en feral
rien.

Il ne sagit pas de s'endormir, d'ailleurs les

« chasseurs d'autographes» ont commencé
leur ronde une signature pour la protection
météo, une pour le cahler du météo, une pour
le plan de vol, plusieurs pour les pleins.

Hop! En route! C'est 1'épreuve la plus
difficile ;: décoller aprés déjeuner. Il y a blen
la solution qui consisterait & ne pas s'arréter,
mals depuls le départ Il m'est lmpossible
davaler quoi que ce soit le matin, sinon une
a deux bouteilles d’eau minérale. Je sais qu’il
ne {aut pas vivre pour manger, mals enfin..

Sous les doubleg rideaux noirs, soigneuse-
ment tirés, aérateurs de coté et celul de 1a
verriére avant ouverts, croyez-mol, par 45° &
'ombre, i1 faly vralment une «doucey» tem-
pérature. Non ! pas envie de s'endormir, mals
solif !

Il y a environ 20 minutes que j'al décollé
lorsque le DC-4 Delta-Kilo annonce -4 Bobo
« piste claire». Chic alors, j'aural des compa-
gnons de voyage !

Le radio du Delta-Kilo travaillle ferme, QTE,
QDM C'est du sérleux | Pour ma part, entre
Bobo et Ouaga j'al une bonne ligne de che-
min de fer et la navigation ne me pose pas
de probléme. Auss| lorsque j'essalerai de pren-
dre contact avec le gonio de Ouaga, le radio
d’Alr France mn'appelle pour me dire que
Ouaga me regoit trés bien (alors gue moi je
ne le regols pas encore), et gque, si je veux
transmettre pour un QDM, 1l servira de relais
Je le remercle en lul disant que ma voie de
chemin de fer est un QDM des plus sars !

Dix minutes aprés lc DC-4, le « Paris-Nice»
roule sur la piste de Quaga. Face au Delta-
Kilo, quadrimoteur orgueilleux, Victor-Delta,
monomoteur en provenance de Paris, laissant
Volr un carton & chapeaux rose de la rue
Royale, a fiére allure. Le commandant de
bord d'Air France nous attend, nous accueille.
uous félicite, nous... pardon : m'invite a boire
un pot !

;;ml'j"l‘eqm_pqe ql.‘-i'Alr France la journée
nest terminée. décolle pour Niamey le
solr-méme et doit l¢ lendemain faire muggy-
Zinder-Niamey. Pour mol, j'al décidé de ne
plus faire quune seule étapé le matin. Ren-

Pour aller a Fort Lamy, il faut un casque colonial !

Un Jodel sur fond d’aérogare. Nous voici a Rabat. ou IFon fait une halte avant de survoler la Mauritanie,

dez-vous est donc¢ pris 4 Niamey pour le
jeud! 10 mai

« Niamey-Gonio-Victor-Delta
qui vous recoit 5/5
Me recevez-vous ? Répondez »

Résumons-nous navigation facile, meéteo
plus gue favorable, Infrastructure trés déve-
loppée, aldes radio appréciables {ranche-
ment, du travall trés facile. Oui, 11 fait chaud,
oul quelquefois il fait soif. Mals enfin rien
de terrible. Etant donné l'amitié que je porte
aux établissernent Wassmer, j'al des scrupules
a vanter le matériel et pourtant, quelle admi-
ration a suscitée ce matériel, que ce soit de
la part des profanes qui admiraient le fini
et l'intérieur, des professionnels qui décou-
vraient les possibilités de cette magnifique
machine due a l'ingéniosité de MM. Joly et
Délémontez, des meécaniciens dont laide
m'était Inutile (démarreur électrique 5/56).
des radios qul <«n'en croyaient pas leurs
oreilles ». (VHF ARTUS), Quant au pilote, il
est frais et dizpos

Puls, bétement, pour presque rien, un gonio
dont le récepteur tombe en panne, pour avoir
un peu & la légére quitté une route qul
m'emmenait trés sGrement au Niger, je tourne
en rond quelques |nstants et je prends 20 mi-
nutes de retard. Ce n'est rien, mals c'est
assez, cependant, pour saper un moral que
J'entretenais solgneusement depuls le départ.

Je retrouve Delta-Kilo et son équipage et
un autre DC-4 d'Alr France dont le com-
mandant de bord exécute une reconnalssance
d’itinéraire avec un chef-pflote. Ils m’entou-
rent amicalement, je leur confie trés simple-
ment mes inquiétudes. Ils savent ce que j'at-
tends d’eux : briser mes craintes, éloigner mes
soucis en me démontrant que le plus dur
est falt, s le font trop bien et j'al cru
«entendre» qu'ils n'en étalent pas persuadés.

Une nouvelle autorisation de survol déser-
tigue entre Niamey et Fort-Lamy m'est ac-

_ cordée,

La douche déverse une eau brulante et est
de ce fait inutilisable, La nuit est étouffante.
Trempee de sueur, fatiguée, assoiffée, je ne
n:il;x rgd aucun mst:n!. trouver le sommeil. Je
Vi er autour des avions qui, exposés au
soleil toute la journée, sont :i:loore brilants.
Du parking en béton, monte, maigré l'aube
prochaine, un alr encore surchauffé, -

Niamey-Zinder
€Si! T 1audra vous poser a Birni » Je

- m'en vais, pas contente. Je voulais faire

Ztndqd;m&.'fﬂhn_lonqual'macmq
heures d'autonomie, c'est réalisable. Hier les

pilotes m'ont conseillé d'abandonner le « vol

Maradi. Un Tfort vent d'Est s'est leve, Je
tabassage est relativernent importang mals ce
qui m'inguléte le plus, clest la température
d'’huile. Une belle piste en dur je ne résiste
pas a4 la tentatlon d'une halte vérifier
I'hulle, boire peut-étre et repartir

Mon l‘lttE‘!'l'!‘i.‘:&gr_‘. provoque la
nuée de nolrs a pled, & dos dane et de
chameaux.. Je m'assieds patiemment goyg
l'alle. Effectlvement, quelques minutes Aprés
n un large demi-cercle, des mnoirs s'appro.
chent. Je me léve pour aller au-devant d’eux
ils s’enfulent 4 nouveau. A ce moment-l3, j'en
riais encore. Mals ils reviennent, Je ne bouge
pas. Ils s’'approchent

Bonjour ! Je suls blen 4 Maradi?

Sur les grands boulevards que je me
croyals ! Pas un mot de francais, Ni oul! Ni
non ! Ni rien!

Je ne mettral pas moins de quatre heures
a réaliser que, dans ces cas-la, Il n'y a qu'un
langage International : l'argent !

fuite d'un[x

Il était temps. Zinder venait de demander
encore un quart d'heure d'attente 4 Kano,
d'ou les avions étalent préts a décoller lors-
que le commandant dy cercle de Maradl
transmit mon message d'arrivée. Ils étalent
gentlls les gens de Maradl et Je fus ensuite
royalement regue, mals que d'inquiétude pour
rien ! Allo Zinder ! Allo Zinder.

7 heures 15 décollage de Maradl

7 heures 17 . avis de variation brusque en
provenance de Zinder Interdisant le départ.
cause meétéo : vent de sable réduisant la
visibilité a 700 meétres...

Je crois survoler le terrain de Tessaoua, or
Je ne le vols pas | de la a en dédulre que je
ne suis certainement pas sur la bonne route,
il n'y a qu'un pas, que le temps qui passe
m’oblige a4 franchir.

A tout hasard, j'appelle Zinder Trés faible.
trés lointain Zinder me répond, Il me regolt
trés faible mais lisible. Quelle chance ce con-
tact radio ! Je continue au cap et recoupe
une route importante en latérite. La je suls
& une demi-heure A4 peine du but mals dans
Veuphorie du moment j'oublie de regarder
mon compas. La visibilité est molns bonne
(3 km.) et cela commence a tabasser. Mals
voici une grande ville. Je l'annonce a Zinder
qui répond gu'ils vont m’envoyer des fusées
car la « visi » est trés réduite sur le terrain
(600 m.). Je ne vols rien !

— Zinder-Gonio, De Jodel Victor Delta qul
transmet pour QDM 301, 302, 303, 304, 305
306. A vous Zinder,

— De Zinder-Gonlo a Jodel Victor Delia
QDM 0, 5, 6, zéro cing, six, répondez.

— 2Zéro, cing, six, Victor Delta,

Je remonte pendant cing ininutes suivant
ce QDM, Je rappelle : plus rien, Zinder est
muet. Je reviens au point de départ. J¢
retrouve le contact radlo. Précisons 1'alts
tude : 400 meétres.

Il n'y & pas de doute, cette ville n'est pas
Zinder. Comme {1 est long et difficile def
AIriver & une' telle conclusion. Cap plein NOFE:
Je recoupe une plste qui va plein est. Cet
fois, cela y est. fe suis a nouveau sur ‘%
bonne route. Je vals tenter de rappeler ZID
der. Lorsque..,

« Ici Sabena Deita Deita qui appelle Jode!
Victor Delta. Répondez. » -

~~ Victor Delta. Sabena Delta Delta 55
Répondez




— Ici Alr France gui appelle Jodel Victor
Delta, Répondez.

-— Icl Victor Delta aux avions qui appel-
lent Sabena. Alr France Je vous regols 5/5
Répondez.

— Jei DC3 Indian Echo qui appelle Jodel
Victor Delta, Je vous regols 5/65, Répondez

__ De Victor Delta A Indian Echo. Je suls
i nouveau sur la bonne route. Estime Zinder
4 30 minutes. Répondez.

- Indlan Echo. Roger. Nous sommes con-
tents de vous savolr retrouvés Félleitations
pour ce voyage. Bonne route.

— De 1a Sabena Delta Delta. Jodel Vietor

ré dez.
DEI—" Snbp::n Delta Deita, Ici Jodel Victor
Delta gqul vous recoit 6/6. Répondez.

— Ici Zinder gonio, Zinder gonlio qul regoit
Jodel Victor Delta 3/5. Répondez,

— Allo Zinder. Allo Zinder. Jodel Victor
Delta 5/5.

Zinder prévint Immeédiatement tous les
avions qui s'étalent détournés et qul avalent
perdu de l'altitude, que Victor Delta étalt
retrouvé A 20 minutes de Zinder et disposait
encore de deux heures d'essence..

— Jodel Victor Delta au parking A Zinder
gonio. Autorisation de quitter la fréquence.

— Jodel Victor Delta. Terminé,

« C'est un cognac-soda gu’ll vous faut, dit
en conclusion Delcassé, commandant de
I'nérodrome de Zinder, Et c'étalt vral |

De partout, Nlamey, Brazza, Kano, arri-
vérent des Interdictions de décoller jusqu'a
ce que la visibilité horizontale solt au moins

Quand un Maurc rencontrc un autre Maure, que font-il? Ils font le plein d'un Jodel a Port-Etiennc.

égale & 6 kilométres, Jacceptai cette mesure
n:tcc,beuucoup de bonne griice (f'avals inté-
rét...). ;

Dimanche et lundi sont passés & discuter
longuement de Parls, de la Tour Elffel, de
tourlsme aérien et de problémes heaucoup
plus complexes. .

Mardl matin, décoilage pour Fort-Lamy via
Maldugari, Navigation & l'estime. Conditions
météo favorables malgré un vent debout BS5CZ
important. Une demi-heure avant 'arrivée fo
contacte Mafdugari, en anglais. Tant que je
parle, mol, je me comprends, mals lorsque
eux s'embarquent dans les détails, rlen ne
va plus. Je leur explique gentiment, et non
moins sportivement, ils me lajssent agir & ma
gulse. Je cholsis ma piste. Je me pose.

Les formalltés seront rédultes 4 leur strict
minimum. Comme il me faut des libres pour
payer mon essence, je décide de rester ce
soil-la en Nigeria anglaise. Le radio m'em-

méne chez lul ot ga femme me recolt tr
cordlialement, il

« Vous étes la gente damoiselle
qui arrivez de Paris ?

Je viens & peine de contacter Fort-Lamy-
gonlo qu'un avion qul vient de décoller m'ap-
pelle pour ine dire son regret de me man-
quer, Je le remercle | C'est le dernler mes-
sag. « en vol » C'est une petite jole...

Quelques QDM. Le passage du Chari et
J'annonce « Verticale Fort-Lamy ».

— Victor Delta, Vous étes slire de voir la
plste ?

— Oul. Qui, Je suls sire, Je passe sur la
irequence de tour.

— Lamy Alrport, Jodel. Victor Delta., Bon-
Jjour mademolselle. Blenvenue & Fort-Lamy.

En roulant vers l'aérogare de Fort-Lamy, je
réalisal que je venals de boucler l'aventure la
plus mervellleuse de ma courte vie de pllote.
En sautant au sol, je tdtal les plumes, le
fuselage : entler, l'avion étalt entler et ma-
gnifique : pas la molindre égratignure !

21 étapes, 10,000 km, sl ce n'est plus, le
tout exécuté en 16 jours, en 50 heures 26 mi-
nutes de vol ! Cela falt une moyenne trés
honorable : 198 km.-h.

Quant 4 la consommation essence on peut
difficllement tirer des conclusion, pulsque
l'on est arrivé A& une étape & me mettre
120 litreg de .carburant alors que mon réser-
volr n'en contlent que 117 et que ma jauge
marquait encore 1/4 du plein.,

I ne resterait plus maintenant qu'a mettre
une étiquette sur ce voyage :@ tourlsme,
exploit, chance ? Mol qui en reviens je suls
formelle : comme Je l'al falt, c'est du petit
tourisme pour pllote moyen. Qu'en pensez-
vous ?




