de vol

® par Jacques
LECARME

E premier avion en plasti-
que {ou plulét, en résines
armées de fibres synthé-

tques) réalisé en France, vous
& dté présentd en vol dans le
n* 640du 15 juin 1970 de cotte
revua,

Le salen de Cannes, dont
c'est Ia Fopportunité, permet
aul gens matier ef aux
clients, de voler sur tous les
avions. Ce jour, vous est pré-
senté ici la version 1972 du
Wassner 52, dit « Europa =, le
FBSNR. |l ne diffore du pré-
cédent que Em le  groupe
meteur, Lycoming 160 ch, gréé
d'une hélice & pas variable. Un
réservoir supplémentaire, mal-
heureusement dans le fuse-
lage, permet l'emport total de
Z10 litres, soit, en croisiére
€conomigue, un lamps de vol
de prés de 6 h 30. On peut,
dans ce ¢as, emmener quatre
garﬁumes et 10 kg de bagages
Rhmmq&piﬁéeﬁ?ﬂ 080 kg,

appe ich quelquas points
SPEciaux a cet avion - rain fixe
a rowes carénées, jambes nues
{il y & & gagner 1h-dessus).

Les ajlerons sont encastrés
car Paile actelle a de allon-
gee par des saumons de 40 o
[r@F Fapport au premier avion
du type 50. Les volats =e meu-
vent sur des glissiéres cour-
bes, en tdle repliée, i sim-
plee.  Deux portes  souples
ouvrant en papillon, permet-
tent une entrée aisée, Frein de
Fougs unigue, au centre, el
roue avant orientée. Tableau
d'instrumants moteur Jaegar,
avet lemperature cylindre.

Les trois rédservoirs  sont
eiguillés par un robinet & com-
mande ronde (ce bouton a
perdu la saillie indicatrice du
51 #1 on ne peul juger de sa
pasition au toucher),

Les commandes moteur et
hélice sont sur la console cen-
trale. Rechauffage par tirette
a crans,

Wassmer

Wolant & cornes, tres agréa-
bla, 1\"lusr.-rsmi la montre dans
son W,

Dievant, le moteur est refroi-
di par des entrées propres. La
sortie de I"air se fait par rangée
d'ouies, dessous, part el
d'avire de la jambe de train,
Iga?happamem sa fait vers jo

Les capots comportent un
portillon pour le plein d huile,

EN VOL

_Roulement au sol. Orienta-
tion dure mais positive, de |la
roue avant.

Décollage aisd, pleing com-
plets, Bt trois personnes a bord,
® Montée. — Vitesse ascen-
sionnelle. Un optimum un peu
plal sa manifeste autour de
150 km-h & 4 m-5 & la pression
de 1 000, 3 m-s & 900 mb pour
un régime choiside 2 500 tours.,

Décrochage & cette puis-
sance, averlissement a 135,
suivi, & 110, d'un bon tremble-
ment rituel et, & 105, dune
abatide secoude, assez leme.

Les gouvernes manifestant
les caractéristigues suivantes :

~ Dirgction - Cecillation
couplée roulis lacet, amortie
vite en deux cyckes.

— Spirale positive - roulis
induit immédial avec légére
chasse de bille & l'engage-
e, plis forte au retour, Ai-
terons purs et doux, sulfisants,

#® Croigitre économigue. —
Moteur régiéd & 800 mbh et
2 300 tours, & I'altitede de 1200
m, la vitesse sé stabilise & 205
indiques, seit 220 km-h.

Les pouvernes donnent
alors ;.

— En direction I'oscillation
couplée amortie &n 3 cycles
avec lger résidu de roulis
{frottement de limonerie),

— La spirale est mailleurs
qu'an montée. Le roulis induit
ne change pas de caractare.
Adlerons trés doux, dont be frot-
tement de timonerie ne per-
met pas le retour au centre,

— En vol dérapé, direction
un pey forte, saturant les alle-
rons. Pas do surcompensation,
Tendance forte @ piguer par
euveriure du sillage.
® Bruit. — & 206 km-h et
moteur régld & 800 mb at 2 300
tours, 88 panout. A 215 km-h,

Aviing 587 (f-11-1572)

moraur 8 H50/2 500 on-a37T a
I'avant et 98 & l'arrigra. Cecl
classe cet avion du bon cité
pour cette catdgorie.

@ Yol lent. — Le braguage

des volets fait cabrer Uavion.
Aux 273 da la course totale la
vitasse au minimum de puis-
sance, & 1 400 m d'altitude, est
a130km-h pour une puissance
de EG0 mb 2 300 tours.

Bur catte wus de ka cabme du WA-B2, les lignes fonctionnedles
deg volants @ comes sont misas =n dvidence. Comme sur be

WaA-51, 1 i

Al ST (TP ITH

rume low ; modeur ot habice.

La directiom mollit, et & la
sollicitation, lecet, bien amortl,
at roulis ne soni plus couplés.
A Faction, le roulis induit,
Immédiat, se produit sans
chasse, mais celle-ci est plus
forte su retour,

La spirale raste positive, fai-
le

Valets 8 fond. Décrochage &
95 aprés avertissement a 110,
L"avion s'enfonce sans abatire,
teni & grands coups de volant.

Volets & zéro, on obthant
1207107, mais il faut bien cen-
trer la bille auparavant ce qui
a5t giné par le frottement
de timonere,

@ Endescente. — Avionréylé
wolets aux 23 et a 120 km-h,
les allerons perdent an effi-
cacitd sur la moitié da lour
course et rattrapent leur vi-
queur & plus fort braguage,

Ny a4 indice d'une sépa-

ration d'écoulamant a laguelle
il est facile de ra ier {rale-
wer les bords de fuite).

La spirale est trés largement
asitive - le couplage roulis -
acet faible,

En vol dérapé la gouverns
gature encare les allerons, qui
restant purs ot doux.

Photo :lrlll A

@ Approche a 140, etatterris-
sage confortable.

L'avion a été améliaré par
rapport au premier 51, 1l reste
quelques points mineurs qui,
retouchés, en feralent un p?al-
sancier remargquablement ho-

na. Les ailerons idéaux
seraient reportés en bout d'ai-
lag et I'effet des vaolets ainzi
agrandis, serall augmenié an
bannes proportions (10% sur
WS} Pour le moment, il suffit
de les refever un peu pour en
lisser action & bassa wi-
tesse, Les frottements de timo-
nerie génent le centrage des
ailerons et de la direction.

Enfin, il y a gualgues kilo-
mitras & gratier, avec le caré-
nage des jambes da train et
I'dchappament propulsif,

Tel que, c'est un progrés
certain swr 'avion analogue
de 1965 (tel, lo Ga’danm‘-’g%
par sa cabine plus large (1
om} son niveau sonora plus bas
al, surtoul, par son entratien.
Les parformances sont mail-
leures a moteur égal malgreé
le train fixa.

En notation Coopér nous
avons . profondewr @ 1.5 !
alarons ;2.5 ; direction = 2 ;
Cxo = 0,036 ; Czm = 1,95,
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