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‘aek offrent aujoufdhui les Etablis-
L,m’“ﬂmhqﬁmmer est plus que séduisant, ja)
eu l'oceasion de m'en re compte-..

de chercher une évasion au terrain
tude er :

i I L’aéroclub est actif.
Vittel, non loin de a“ﬁ“ L
de o e e Vix avioms que

je suggire aux a ]

connais l::shd’: venir me rendre visite,
année Jean-Pierre Dumont et Mme Pé
t répondu les premicrs 4 cette invite,
consacré une journéc et mon confié

aoiit, ond bas m
ﬁ:hdu- que la ftmff Issoire-Vittel dit étre
¥ en fut T}
‘ﬂ[l‘h&' misumnf':]r imm d'un Jodel 112 gquand
vion attendu se présenta en tour de piste,
je wins me poser derritre lui. Mme Pélissier
était aux commandes . :
Sans perdre de temps je ius invité i faire
plus ample connaissance avec ce quadriplace
autour duquel j‘avals déja rode au salon puls-
quil éwit en Lu-u place & l'exposition sta-
bgue.
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d'envergure, 7 m. 60 de ; pourtant le Su
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équipé d'un moteur Lycoming de 180 CV en-

trainant une 4 pas vanable Mac Cauley

vitesse

Reposant sur

avec un bec de raccordement aile fuselage. Le
profil de Taile est le méme que celui de la
&« Coccinnelle » mais les ailerons sont légére-
ment wrillés & leur extrémité.

Les couleurs choisies pour le protolype sus-
citent des réactions trés diver Cette asso-
ciation de parme, de vert ¢t de blanc plaft aux
uns, dégoit les autres. Javouve partager 1'opi-
pion des_ auotres | Bitn entigdu lacheteur
éventuel est libre de son choix ce sujet et
cect reste secondaire car ayssi bien le Wassmer
s« Super IV » est surtout séduisant par ses
qualités.

Tout le monde appréciera, en particulier, le
confort et l'espace offert par la cabine, Elle est
sobre, clie est soignée, clle est douillette, elle
est spacieuse. Tous les sitges sont en dunlopillo
et reposent sur des sangles souples, cesi dire
que 'on s'y enfonce avec délice et que les cing

J ot v Ay

Repetsant sur wn train tricycle escamotable ot & large veie, o Wassmar Super IV « Sancy « esf bay wur pattes

beures d'autonomic du Super IV peuvent s'ab-
sorber sans craintes de crampes ! Ces sidges
sont vastes ¢t recouverts d'un tissu synthétigue
propre et élégant, Les courrcies de sécurité
sont, m'a-t-on dit, do type = Caravelle », donc
pratiques ¢t demnier cri. Comme la verridre, en
coulissant, dégage toule la cabine, l'accés est
facile 3 partir du moment ot 1'on est sur l'aile
d'autant gue (‘espace compris entre les sidges
avant et arritre est plus large que dans tous
les avions que je connais. Entre les siges avant
il ¥ a un espace d'au moins 25 centimélres.

Un marchepied fixé sous le fuselage facilite
laccks sur l'extrados de laile mais ;I}nm'n;
pue une poignée pour prendre appui. ]
difficilement comment la fixer ue la wer
rikre n'est que rodolde et 0.

Un dernier détail intéressant, avant de nous
installer & bord : la partie su
moteur se souléve comme
d'ol acceés facile les mécanigiens.

5’ AU COMMANDES DU WASSMER SUPER IV “ SANCY ”

En somme, Maurice Collard, & la téte du
bureau d'études de Wassmer, a su, aprés le
Javelot et le Bijave, concevoir un avion qui,
a priori, répond aux désirs si souvent exprimés
et rarement satisfaits d'utilisateurs d'avions de
grand tourisme.

Raymond-Pierre Cormerais, pilote d'essais du
CEV, peu familiarisé jusqu’alors aveg les avions
dits de tourisme, fut donc lavorisé lorsqu'il
eut le privilige d'entreprendre les essais du
Super IV.

Premiéres impressions
a la place pilote

Assis au sidge avant gauche, ayant 4 mes
cOtés Mme Pélissier, je fais la comnassance du
tableau de bord, La place ne manguant pas, les

instruments, les cadrans et les manettes se dé
tachent bicn sur un fond_clair ¢en méme mas
tére que les sidges, Le dessus est recouvert
d'une sorte de moquette genre velours épan
identique 4 celle des tapis.

Je ne m'étendrai pas sur les instruments
habituels et classiques pour ne refeniv gue ceux
qui offrent des particularités. Une poignée wype
[rein de Panbard actionne seule les [reins des
roues principales. 1l n'y a pas de frein & pied
et la roue avant est conjuguée avec le palon-
nler, Une tirette voisine de ce frein permet le
bloquage pour le parking, une autre permet le
débrayage de la roue avant pour les manaus
yres au sol, & la main, en particulier, lors de
I'entrée au hangar. Toutes 'ces mancites sond
Eroupées en et dans la partie centrale du
tableau de

Non loin un autre. levier permet un réglage
fort simple des palonniers ains adaptables aux
longues comme aux courtes jambes.
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Entre les deux sidges, le sélecteur d'essence
permet d'alimenter sur l'un des réservoirs dalle
ou sur les deux 3 la fois. Chaque réservoir con-
tenant 100 litres, Des jauges électriques permet-
tent de surveiller les niveauxr. Up grand levier,
je long su sidgge gauche permet de manouvres
le train, j'en reparlersi. Un autre, le long duo
sitge droit, mals toujours entre les deux fau-
teuils, actionne les volets 2 crans 4% au
décollage, 34* & lalterrissage. Un levier plus
petit au cenife est la commande du flemer

Bien entendu un équipement électrigue com-
plet offre les possibilités d'équiper Vappareil
radio (id 2 VHF), de disposer d'un démarrenr
#Hectrigue, €fc

Enfin précisons que 'avion est équipé en dou-
ble commande avec wolant rectangulaire s'en-
fongant dans le tableau,

Voici venu le moment de faire un premier
tour, Mme Pélissier m'accompagne, deux passa-
gers occupent les sitges arriéres car jal tenu
i faire mes gquatre vols avec la charge com-
pitte. La verritre coulisse sans efforts, la fer-
meture est simple.

Les freins sur parking, je branche le contact
général et la pompe électrique (booster-pump).
Contact des magnétos, Un petit bouton : le
démarreur, J¢ m'étoane guil ne soit pas pro-
tégé d'un couvercle ou qu'au moins un collies
débordant évite de V'sctionner par mégarde, Lo
moteur part sans histoire. La manette des gaz
comme celle de 'hélice est du type 3 pous
goir avec réglage dec précision par rofation de
la poignée. Le son du moteur est doux, 1'inso-
nonsation n'a pas €té négligée semble-t-il.

Frein déverrouillé, les mancuvres au sol sont
un plaisic avec la roue avant comjugufe et une
visibflité parfaite aussi bien vers l'avant que
vers l'armidre et sur les odués,

Aprés ane vérification des magnétos, de la po-
sition du fletner, du cran de wvolet pour le
décollage ot dy pas dhélice qui est bien au
petit pas, je m'élance sur la piste en herbe de
Vittel Cette piste mesure 1.700 mitres, elle pré-
scate quelques aspéritds. Nous la prenons av
1/} sans chercher 4 faire un décollage de per-
lormance; je constate gue le train esy doux el
souple, gue accélération est rapide et que nous
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vemen! demande un certain effort Sur le ta.
bleay de bord les 3 lampes rouges sc sont
dteintes et des vertes se sont allumées, le train
est bien verrouillé

Pour les volets la manoeuvre et plus simple,
¢ ramene le levier vers |'avant

J'adopte le régime prescrit pour la monté
2500 t/m, 90 Pz & l"admission, 150 km/h au
badin. Le vario se stabilise & 5 métresiseconde,
c'est dire que le « Super IV » monte bien
Nous atteignons trés vite les 2.000 pieds que je
me suls fixés pour guelques évolutions. La visi-
bilitd ost excelleate en vol et il ¥ a beaucoup
de lumigre dans cette cabine =i largement wi-
trés

Le TERIMme de croisi#re COONOMique ¢St obtenu
avee 2350 t/m gt 77 Pz | je stabilise Vavion,
régle le fletner qui est tris sensible mais qui se
mancuvre avec précision. L'avion prend pro-
gressivement sa vitesse et celle<ct se stabilise
autour de 260 km/h badin et ce badin est juste,
me précise-t-on, Cing heures & cette  vitesse
cela fait une confortable autonomie | Bien réglé
an fletner de profondeur {"avion est tris stable
Quelques virages en surveillant la bille me
prouvent que la conjugalson est sans sqreelle-
rie. Le volant est doux et souple, Les allerons
sonl trdés efficaces. Le pilotage du Super IV
est vraiment simple et agréable; dans les wira-
ges le badin ne chute pas.

Voila donc de premitres impressions fout &
I'honneur du F BIXX, je me lui en demande
pas plus pour l'instant, nous revenons donc vers
e terrain.

Ma woisine m'a prévenu : pour faire un bon
atterrissage, arriver au moleur. Je suis sés direc-
tives. Pour la sortie du train & 150 jactionne
le levier vers l'arrigre, 11 faut encore shabltuer
an petit coup de coude nécessaire pour le ver-
rouillage et les lampes rouges s'allument. Ap-
proche & 135/140 avec un cran de volets ot
un peu de moteur, Thélice étant & plein petit
pas et le réchauffage carbu tiré. Arrondi en
début de piste on touche le gol & 100, avion
n'a aucune tendance 4 rebondir. Au sol |l se
freine rapidement de lui-méme sans quiil soit
nécessaire d'utiliser le frein en moins de 300
mitres, Voild, ¢¢ premier vol est terminé; il m'a
fait une impression trés favarzhle

rargeflarie

cenjupancs  den Cemmandes el WAL

Aprés un dfjeuncr agréably mais rapide pen
dant legue! j¢ prends des notes aver les pre-
cislons Gue me donnent Jean-Plerre Dumont el
der, nous revenons i laviom et je
refais wois vols

Le demmier commisle & flGire une séance de
photos avee Lfon Calas gui a suivi V'entralne-
de pilote aux Etatss-Unis et qui a une
: de ph iennes. 1l est dans le Piper
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de I"Aéroclub de Vittel plloté par 1'ami Yvon
Lisambert, c¢'est dire qu'il faut rfemmuer le ¢ Sy-
per IV » pour faire des passes devant V'objec-
tif. Le Wassmer ge préte & [a mancuvre comme
un petit chasseur. Virages i la verticale ot chan-
gement de régimes se succhdent comme une
danse rythmée, Lavion semble 3 1'aise comme
Il émit & Vaise dans des exercices de « lazy
eight » auxquels je reste fidtle et qui mont
permmus des édvolulions en lalsant varier le badin
entre 130 et 330 kmyh ['al essayé des décro-
chages avec et sans moteur. Le profil de Iaile
I!_ml que 1'3\3:on prévient trés longtemps &
I'avance tandis qu'un gros avertisseur &lectri-
que rouge clignote quand le train est rentré,
L'appareil se trémousse. On le cabre, e palon
nier actuse des mouvements secs mais avion
refuse 'abattée préférant un mouvement de rou
lis caractéristique & 100 km/h environ, tout ren
tré, mais l'avion s'enfonce vite. ['ai aussi essayé
Vapproche tour réduit. Le taux de chute est im
portant, Iavion doit 8tre mis dans une position
piquée aNscz marquée pour conserver son ba-
din et Varrondi doit &tre fait suffisamment tAt
si 'on ne veut pas que lopération se termine
prématurément au sol

Meootinger, Mme Peitsiier, | P, Dumeni

De g & de

Ea croisitre maximum continue le regime est
de 2450 t/m avec B4 & Vadmission et l¢ badin
donanc un boi 276 kmih. Enfin, aox essas 3
plein régime au rax du sol, le » Super IV »
a fait 305 km/h

Opinion sur le Super IV

Quatre vols, | h. 30 aux commandes de Ce
quadriplace ont été pour mol unc passioAnanie
expérience, Mon seul regret est d'avoir dd in-
terrompre 1A ma petite expertise. Cet avion st
réussi, trés réussi, Pour une fois, il cumule les
qualités gue requitrent 'cithérique, lo confort
et la performance. 1l n'est pas vicieux Le rous
lement au soi est simple ef agréabie, le décollage
est sans difficulte, le pilotdge est parfaitement
classique, Patterrissage demande une petita ex-
périence pour Uapproche, Mais mime un jeund
pilote aprés quelques tours de double w'en ae-
commede pariaitement.

Les performances sont iniercasantes of pour
tant les longucurs de décollage et d'attorrissage
soat (rés inlércssanics

Jal dit mes réficxions sur le plan des mo
destes  critigues 4 verser au dosster du Supet
IV. Résumons-les poignée d'acces, démarreur
sans garde, levier dec train neécewnilant un pey
dhabitude et de muscles ["ajouterai quun flet
ner de direction ne serail peut-fOe pas sans
intérét ef que la position de la manctte de ré
chauffage carbu pourrali etrc micux placée ®
elle était plus proche du pilote gauche.

A part le levier du train ce sont 12 des détails,
mais en dépit de la durcid de ce levier U con-
vient de féliciter Wassmer d'avolr (rouvé un
moyen of simple d'escamoler mécaniquement un
train tricycle

Oui, le Super IV est une réussite, uh nouvel
avien capable de remplscer ke « Norecrin ».

Puisse la soclété Wasamer avolr les moyens
fimanciers et la structure comumerciale souhal-
table pour imposer et avion non sculement on
France maizs & I'évranger car le & Super IV »
mérite cette consécration
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