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Franzosische Wassmer WA-40 Super IV flog erstmals vor 50 Jahren

Leistungsstarker Voyageur

Wassmer produzierte mehrere hundert zwei- und vierplatzige Segel-, Sport-
und Reiseflugzeuge. Mittlerweile fliegen weltweit nur noch wenige Exemplare
— drei davon in der Schweiz. Mit ihrer WA-40 HB-DCB wurden die AAA-Mitglieder
Samuel Ochsner und Jeremy Faux kiirzlich in England pramiert.

Report von Roger Wimmer

1905 grindete Bernard Wassmer seine auf
Holzbau spezialisierte Firma mit Sitz in Paris.
Argwdhnisch von der Konkurrenz beobachtet,
gelang es ihm, einen Auftrag des Staates Uber
die Produktion von 10’000 Holzpropellern fur
die franzdsische Luftwaffe einzuheimsen. Ende
des Ersten Weltkrieges verliess Wassmer Paris
und baute in Issoire, rund 40 Kilometer std-
lich von Clermont-Ferrand gelegen, ein neu-
es Werk auf. Die Propeller-Produktion wurde
1924 eingestellt. In den folgenden Jahren be-
fasste er sich mit der Mdbelherstellung, die zu
diesem Zeitpunkt als lukrativer erschien.

Von Mébeln zu Flugzeugen

1937 stoppte Wassmer die Mobelproduktion,
kehrte zu seinen aviatischen Wurzeln zurtick
und reparierte fortan Segelflugzeuge. Nach Ho-
herem strebend, entwickelte und baute Wass-
mer ab 1940 die «AVIA 152», ein ganz aus Holz
gefertigtes Segelflugzeug. Die grossen Erfolge
verleiteten ihn zu gewagteren Schritten: In den
Folgejahren wurden 50 Einheiten des einsitzi-
gen, schwanzlosen Nurfliigel-Segelflugzeuges
Fauvel AV-36 und 337 Motorflugzeuge der
Typen Jodel D-9 «Bebe» (Einsitzer) und D-11
(Doppelsitzer) in Lizenz gefertigt. Parallel zur
Serienproduktion prasentierte er 1955 die Wass-
mer Jodel D-112 «Club» und die Luxusausflh-
rung D-120 «Paris-Nice» mit dem stérkeren 90
PS Motor. Die Serienproduktion wurde nach
650 Maschinen 1967 eingestellt.

1956 befasste sich Wassmer mit den Studi-
en eines modernen Segelflugzeuges und liess
die straflich vernachlassigte Produktion mit der
neuentwickelten, einsitzigen Wassmer WA-20
«Javelot» (Speer) wieder aufleben. 1958 folgten
die WA-21 «Javelot II», das Schulsegelflugzeug
WA-30 «Bijave» und 1961 die WA-22 «Super
Javelot». Ab 1962 brillierte Wassmer mit der
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Mit 180 PS Leistung und einem maximalen Abfluggewicht von nur 1200 Kilo zéhit die Wassmer
WA-40A zu den leistungsstarksten Reiseflugzeugen.

WA-23 in der offenen und setzte in der Stan-
dard-Klasse mit der WA-26 «Squale» und der
WA-28 «Espadon» neue Massstabe.

Sternstunde vor 50 Jahren

1959 sollte zur Sternstunde der Firma Wass-
mer werden: Vor 50 Jahren entstand die vier-
sitzige Wassmer WA-40 Super IV «Sancy». Ab
1965 bot Wassmer eine abgespeckte Version
ohne Verstellpropeller und Einziehfahrwerk an,
die WA-41 Super IV «Baladou». Stetig beflis-
sen, die Entwicklungen weiter zu treiben, pra-
sentierte Wassmer im Marz 1966 die komplett
aus Composite (Kunststoff) aufgebaute, vier-
sitzige WA-50, von der nur gerade ein Proto-
typ hergestellt wurde. Ab Mai 1969 wurde die
leistungsstarkere WA-51 «Pacific» (150 PS)
und die WA-52 «Europa» mit 160 PS angebo-
ten. Wahrend die geplante Version WA-53 mit
einem 125 PS-Motor nie verwirklicht wurde,
setzte Wassmer Aviation von der 180 PS star-
ken WA-54 «Atlantic» 55 Einheiten ab.
Parallel dazu wurde ab 1967 auf einer
zweiten Montagestrasse die WA-4/21, deren
Erstflug im Mérz 1967 erfolgte, produziert. Die
Entwicklungen gipfelten in der zweiplatzigen
WA-80 «Piranha», einer massstablich kleine-
ren Version der WA-50. Die im November 1975

vorgestellte WA-81 wurde nur 18 Mal produ-
ziert und war zugleich das letzte von Wassmer
in Eigenregie gebaute Flugzeug.

Das Ende von Wassmer Aviation

Da die Kunden in der Zwischenzeit mehrheit-
lich an Metallflugzeugen interessiert waren,
entschlossen sich die Verantwortlichen bei
Wassmer Aviation fUr ein Joint-Venture mit
Cerva (Consortium Europeen de Realisation de
Ventes d’Aviations) und der Firma S.I.R.E.N.
SA (Societe Industrielle de Realisation et
d’Etude Nouvelle). Unter dem Namen Cerva
CE.43 «Guepard» sollte eine zu 100 Prozent
identische Ganzmetall-Version des Basis-
modells WA-4/21 entstehen. Der Prototyp flog
erstmals am 18. Mai 1971. Obwohl der Zu-
sammenbruch der weltweiten Produktion von
leichten Flugzeugen absehbar war, wurden
zwei weitere Modelle entwickelt: die CE.44
«Cougar» und die mit dem 310 PS Avco-Lyco-
ming TIO-Motor bestlickte CE.45 «Leopard».

Es kam wie es kommen musste: 1978
wurde durch die Firma S.I.R.E.N. SA, eine
unter dem Namen Issoire Aviation figurieren-
de Tochterfirma gegrindet, welche noch im
selben Jahr die marode Wassmer Aviation
Ubernahm. Im Zuge der Globalisierung schlos-



sen sich 1996 die beiden grossen Hersteller
S.A. Indraero und die S.I.R.E.N. SA zur neuen
Indraero Siren S.A. zusammen und entledigten
sich 1998 der Issoire Aviation, die sich aber bis
heute dem technischen Support der Wassmer-
Flugzeuge annimmt.

Hervorragende Flugleistungen

Die Erfolgsgeschichte des Basismodells WA-40
beginnt in den 1950er Jahren. Unter dem Na-
men Wassmer WA-40 Super IV «Sancy» wurde
ein einmotoriger Tiefdecker mit Verstellpropeller
und Einziehfahrwerk entwickelt, der am 8. Juni
1959 — also vor 50 Jahren — seinen Erstflug er-
folgreich absolvierte. Wahrend die Zelle aus ei-
nem stoffbespannten Stahlrohrrumpf besteht,
sind die Fligel aus metallbeplanktem Holz
gefertigt. In den extrem dicken Flugelprofilen
sind zwei Tanks mit einem Fassungsvermdgen
von 220 Litern integriert, welche der Maschine
einen beachtlichen Aktionsradius von 1800 Ki-
lometern verleihen. Zusammen mit dem nied-
rigen Eigengewicht, der Uppigen Motorisierung
und der daraus resultierenden hervorragenden
Flugleistungen ist die WA-40 als komfortables
Reiseflugzeug pradestiniert.

Eine von drei — die HB-DCB

Und genau so ein Flugzeug suchte Samuel
Ochsner. Ende 2005 entdeckte «Sam» —wie ihn
seine Kollegen nennen —ein im Internet ausge-
schriebenes, eher unbekanntes Flugzeug, das
aber allein schon durch die Leistungsdaten zu
Uberzeugen wusste. Es handelte sich um die
in der Schweiz registrierte Wassmer WA-40A
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Die zweite WA-40 im Schweizer Register ist die 1962 gebaute HB-DCA. Sie ist derzeit zum Ver-
kauf ausgeschrieben.

— eine Weiterentwicklung der Basisversion.
Die als HB-DCB immatrikulierte Maschine wur-
de am 13. Dezember 1963 an den Erstbesitzer
in der Schweiz ausgeliefert. Leider verliert sich
wahrend der Folgejahre der rote Faden in der
Geschichte der «Delta-Charlie-Bravo». Aus den
Akten geht hervor, dass die Maschine mit der
Werknummer 68 spater einen zweiten Kaufer
fand. Aufgrund der Abnitzungen an Zelle und
Motor liess der Besitzer die Maschine Ende der
1990er-dahre in Frankreich komplett restaurie-
ren (Grundtberholung Zelle, neue Lackierung
und Revision des Originalmotors). Da der 1-A-
Zustand der Maschine Uberzeugte, der Motor
seit der Revision erst 650 Stunden Laufzeit
auswies und zudem der Preis im Rahmen
seines Budgets lag, wurde man sich schnell
einig. Sam konnte seinen lang gehegten Traum
verwirklichen und die Maschine im April 2006,
vorerst als Alleinbesitzer, Gbernehmen.

Seit Herbst 2007 ist auch sein Berufskolle-

ge Jeremy Faux Miteigentlmer. Da die einzige
in der Schweiz fliegende WA-40A — das A steht
fur das schrag verlaufende Seitenleitwerk — in
den vergangenen drei Jahren rege fUr Flige
ins benachbarte Ausland genutzt wurde, ent-
schlossen sich die Besitzer, die Maschine in
punkto Sicherheit aufzurlisten. Nebst dem
Einbau eines Vier-Platz-Intercom wurde auch
ein Flarm ECW 100 (Segelflieger-Kollisions-
warngerat) eingebaut. Als neuste und in Zu-
kunft fir Aus- und Inlandfllige vorgeschriebene
Ausrlstung wurde vor der diesjahrigen Reise
zum Wassmer-Treffen in North Weald (GB),
ein Mode S-Transponder und ein Notsender
neuster Generation (406 MHz) eingebaut. Der
Vollstandigkeit halber sei erwahnt, dass die
zweite in der Schweiz existierende Maschine
—die 1962 gebaute WA-40 HB-DCA mit Werk-
nummer 45 — zum Verkauf steht. Und als dritte
Wassmer ist mit der HB-DCE eine WA4/21 mit
Baujahr 1970 in der Schweiz eingetragen. ©

Samuel Ochsner und Jeremy Faux: zwei Besitzer - ein Flugzeug

Der 1980 geborene Samuel Ochsner wuchs in Kiesen BE auf.
Nach seiner Lehre als Elektroniker in Bern absolvierte er die Be-
rufsmatura. Wahrend der Lehrzeit bewarb er sich fur die Fliegeri-
sche Vorschulung (FVS |'in Lommis und FVS Il in Locarno), die
er mit der Privatpiloten-Lizenz 1999 abschloss. Ein Jahr spater
rlckte er in die Pilotenschule ein, die er 2002 beendete. Seit 2004
amtet er als militarischer Fluglehrer auf den Typen PC-7 und Alou-
ette lll. Als Kommandant der LT St 8 weist Hauptmann Samuel
«Sam» Ochsner eine Erfahrung von 2300 Flugstunden aus und
fliegt derzeit die Helikopter Super Puma und Cougar. Seit 2008
wirkt er zusatzlich in Thun als ziviler Fluglehrer auf einmotorigen
Flugzeugen. Samuel Ochsner ist Haupteigentimer der HB-DCB.
Jeremy Faux wuchs in Lachen auf, besuchte die Primar- und Se-
kundarschule in Pfaffikon und schloss mit der Matura Typus C ab.
Er begann 1994 mit der Fliegerischen Vorschulung in Bern und
beendete diese 1995 als ausgebildeter Privatpilot. Mit dem Ziel,
Militarberufspilot zu werden, flog er ab 1996 die Pilatus PC-7 und
ab 1998 die Alouette lll. 2003 absolvierte Jeremy «Jerry» Faux den
Super Puma Umschulungskurs. In den folgenden Jahren wurde

er auf Cougar und EC-635 geschult. Mit einer Flugerfahrung von
2900 Stunden amtet Jeremy Faux seit Anfang 2009 einerseits als
Kommandant der LT St 6 und andererseits als Fluglehrer auf allen
in der Luftwaffe eingesetzten Helikoptertypen.

Samuel Ochsner und Jeremy Faux erhielten in England mit ihrer
Wassmer HB-DCB gleich zwei Preise: jenen fiir die weiteste An-
reise und den «Spirit of Airmanship».
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