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Dans un mois volera le

Planeur biplace Wassmer WA 30

La preuve est maintenant faite que e Wassmer monoplace « Jave-
‘ot » a tenu les espoirs qui €taient placés en lui et que, c'est Iui, qui
setit & petit, deviendra notre planeur monoplace de base, en rempla-
cement de machines disparates comme les « Emouchet», N. 1300,
Castel 310 et 311, N. 2000 et Air 102.

A 1a fin de cette année il y aura 15 « Javelot» en service, fin 1959
il v en aura 30.

Ces chiffres ne sont pas tres spectaculaires, mais ils sont réels, que
I'on y songe. : .

Le biplace espére succéder au Castel 25 et au 'C. 800.

Mais, au .ieu d'étre biplace cote a cote a aile haute, il sera biplace
en tandem a aile presque meédiane.

Les performances attendues sont du méme ordre de grandeur gque
celles du Javelot. Elles seront donc bien supérieures a celles du
C. 800, par exemple. (Voir la fiche technique du C. 800 dans le n° 53
d’Aviasport).

CARACTERITIQUES GENERALES :

Le planeur est caleulé au coefficient 8.

Envergure : 16,85 m : TR T ey

Surface: 192 m?

Allongement : 15

Longueur: 9 m

Poids a vide: 250 kg

Poids total maximum admissible: 475 kg
soit un chargement de 225 kg correspondant a 2 pilotes de 95 kg et
35 kg d'équipement. La chargel au m* au poids total maximum admis-
sible approchera 25 kg/m?=.

Profil de la partie centrale de ia voilure NACA 63 821.

Profil de la partie {rapézoidale : évolutif de NACA 63 821 a NACA
63 415.

DESCRIPTION :

_ Le croquis 3 vues gue nous publions montre I'allure générale du
p.aneur,

Voilure: En trois parties comme sur le W.A. 31

Une partie rectangulaire, sans diédre, contenant les aérofreins
Deux parties trapézoidales.

Bord d’attaque sans fléche,

Structure bois monolongeron a bord d'attaque travaillant. L’aile
centrale étant extrémement rigide, c'est elle qui tiendra le fuselage,

~ contrairement aux solutions classiques qui nécessitent une importante
~ cabane. Cette solution permet d'aliéger le fuselage. Le bord d'attaque
~ de Yaile est revétu de contreplaqué de bouleau de 20/10° d'épaisseur
a5 plis. Ceci garantit un respect parfait du profil.
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Un anti-tab permet d'obtenir le msamgm h
ou faible (effort a la profondeur) selon .e program
planeur

Empennage vertical: Classique en bﬁw avec bwd d
jégere fléche.

Fuselage : En tube d'acier soudé, comme celui du « Javelot », o
jours construit en deux parties, pour faciliter les réparations
tuelles. -

verrieres : Les verriéres sont moulées, bordées de plm= ;
tifiié et sont articulées sur le cbté droit. i

Sieges : A dossiers réglables. :

Habillage de la cabine: Les planchers rigides de chaque.
sont reliés par une forte toile fixée par pressions, _

Les flancs sont revétus d'une toile cousue au marouflage d
geron et fixée par pressions au plancher ou a la toile en tenant li

Le cadre derriere le poste pilote est entoilé, des portes a 1
tures éclair sont aménagées pour 'accessibilité des baros et du

nisme d'attache d’aile. =i
Une grande poche & documents est disposée du coté droit de ct

gue habitacle.
Aération : Poste avant, un voiet dans la casserole de nez avaé
déflecteur renvoyant le jet d'air vers la téte du pilote, _
Poste arriére, un volet sur le cété droit, logé dans I'arceau ﬁme”

sépare les deux verriéres.
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Tel se présentera le WA 30. i L
L'appareil est trés avancé et volera dans un mois au ‘plus tard.
Souhaitons qu'il rencontre le méme succes que le Javelot.
; 4. B



