“Bl1JAVE"

solution en vue

Voila maintenant plus de trois ans
qu'a commencé |'« Affaire Bijave ».
avec l'accident d'Aubenasson en aodt
1968, et quinze mois qu'elle est entrée
dans sa phase critique, avec les consi-
gnes de navigabilité restrictives édic-
tées a la suite de l'accident (le qua-
trieme du genre) survenu & Beynes le
17 aoiit 1970.

Ou en est-on ?

Nous ne reviendrons pas sur les mul-
tiples péripéties qui se sont succédées
— et dont tous les vélivoles ont pu
avoir connaissance, soit par les circu-
laires et notes d'information officielles,
soit par la presse — sl ce n'est pour

ler que depuis l'an dernier neuf
voilures de Wa-30, dotées de diverses
modifications, ont été soumises au
CEA. de Toulouse & des essais stati-
ques a rupture; et une dixidme devait
encore y passer ces jours-ci. La dernie-
re ? On le souhaite |

~ Mais au moins, on commence a y voir
un peu plus clair — bien que la ques-
tion ne soit pas encore réglée, puisque
ce nest plus seulement une, mals deux
solutions qui sont maintenant proposées
‘aux propriétaires de « Bijave » pour la
remise en état de vol de leurs appa-
reils; | un:manalla du d_oonat:ucteur.
Wassmer-Aviation, |'autre du groupe Mu-

- propose la marche a suivre sulvante :
- — Le club commencera a prép

La proposition

Wassmer...

A la suite des essais statiques effec-
tués au début d'aolt sur trois plans
centraux modifiés (lI'un par le C.N. de
la Montagne Noire, les deux autres par
le constructeur) — essais qui révéla-
rent dans les trois cas une résistance
Inférieure aux normes — le S.GA.C.
diffusa une consigne de navigabilité au-
torisant de vol, avec restrictions (poids
maximal 490 kg, VNE 153 km/h, facteur
de charge max. 3,3 g), les appareils
ayant recu la nouvelle modification

‘Wassmer, portant le numéro d'ordre 18.

Cette modification 18 comprend :

— le remplacement de la partie cen-
trale de la semelle inférieure du longe-
ron du plan central par un nouvel élé-
ment, en fréne ; "

— de nouvelles ferrures d'attache dl._r;-_
plan central au fuselage ;

— un coffrage plus important du cals-
son central, et l'adjonction d'une ner-
vure oblique de trainée. ay s sl

Aux clubs qui désireralent fairé mo-
difier ainsi leur « Bijave », _Wusamygg‘.%

it

!
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lui-méme les travaux de démontage dy
caisson central, sulvant une documen-
tation fournie par le constructeyr.

— Wassmer fournira 2 un ré rateur
agréé par lui et par Véritas, u:a « kit 2
de modification complet, pour la som-
me de 1570 F hors taxes.

— Le réparateur pourra réaliser |'en-
ture, le collage et le caissonnage du
longeron, représentant la partie délicate
de cette intervention, pour la somme
forfaitaire de 900 F hors taxes.

— |l restera au club a effectuer la
remise en état de la voilure.

Le colt total de l'opération sera donc
de l'ordre de 3000 F toutes taxes com-
prises (et il faut bien les compren-
dre, hélas; les aéro-clubs n'ont guare
de possibilités d'échapper a la TVA..),
a quoi il convient d'ajouter celui des
autres fournitures nécessaires (toile,
peinture...), de la visite Véritas et, pour
les clubs ne disposant pas d'un atelier
ni de personnel qualifié, celui des tra-
vaux de préparation et de remise en
état effectués par le réparateur.

Le planeur ainsi modifié pourra voler
a nouveau, avec les limitations Iindi-
quées ci-dessus; mals son utilisation
restera interdite aux militaires des
S.MV.V,, ainsi qu'aux jeunes des
Camps Aéronautiques, ni I'Armée de
I'Air ni le S.F.A. n'étant disposés a ac-
cepter d’autre modification que celle qui
permetira au Wa-30 de retrouver Inté-
gralement ses possibilités d'origine.

Par ailleurs, cette modification 18, en
raison des limitations d'emploi qul y
sont attachées, ne peut &tre considérée

ue comme un reméde provisoire, dans
l'attente d'un nouveau plan central, a
semelle Inférieure de longeron entiére-

ment en lamellé de fréne, qui devait

élevé (de I'ordre de 1
lon les estimations dr:; "c?;” el

..et celle
du groupe Mudry

La seconde solution pro sée ¢

te essentiellement 2 ragfo?;;r la s%r::l:l:
le inférieure du longeron, en en rem.
plagant partiellement le bois par un
stratifié de fibres de verre et résine
époxy. Elle découle de l'expérience ac-
quise par le groupe CAARP/AMC avec
la fabrication des LS-1 a Bernay, et des
études entreprises en vue de rempla-
cer par un matériau moins lourd et
moins codteux le hétre « amélioré »
utilisé pour les semelles de longeron
de I'avion de voltige CAP-20.

Pour réaliser ce renfort, un sillon est
creusé dans la semelle, sur une bonne
partie de sa largeur et sur une profon-
deur décroissant du centre aux extrémi-
tés du plan. Dans la « gouttidre » ainsi
aménagée sont disposées les fibres de
verre uni-directionnelles, enrobées de
résine. Ce procédé présente |'avantage
de ne nécessiter aucun démontage de
la structure de l'aile ; aprés la pose du
stratifié, il ne reste plus qu'a coller une
bande de contrepluﬂgé. rétablissant le
profil de l'aile, et effectuer des opéra-
tions de finition ne portant que sur une
faible partie de la surface d'intrados.

L'augmentation de poids, p i
au longeron d'origine, n'est
4 kg, et nflnfl.%g‘:“.dam ratiquem

donner lieu a son tour, en novembre, e
des essais statiques dont nous né ce de

connaissons pas encore les |
Ceux-cl ont toutes chance
enfin satisfaisants, ma
consistera, en fait
tous les plans cent

résultats. mises



essais statiques, strictement identiques
a ceux qui y avalent été faits, en aodt,
sur les trois précédentes voilures.

Ces essais ont eu lieu le 4 novembre,
avec un résultat pleinement satisfal-
sant : l'aile a supporté un coefficient
de charge de 1,75 (1,75 fois la charge
limite de calcul de 53 g. alors que la
norme n'exige que 1,50), et la rupture,
intervenue a 1,80, s'est produite sur la
semelle supérieure, €n corppressi'on.
Aprés application des corrections d'hu-
midité, le coefficient de charge tenu
reste de 1,595.

Bien que ces chiffres soient large-
ment suffisants, les services officiels
ont demandé qu'il soit encore procéde,
par surcroit de précaution, a des essais
sur éprouvette du bois de la semelle
supérieure rompue, pour vérifier ses ca-
ractéristiques, ainsi qu'a des essais de
fatigue (efforts alternés) de la semelle

_inférieure modifiée.

Bien que cette modification ait été
étudiée et mise au point sans l|'accord
du constructeur, son approbation offi-
~ cielle ne devrait pas poser de proble-
.~ mes, le Code de I'Aviation Civile (art.
- 12 de l'arrété du 6-9-67) stipulant qu'au
. cas ou un utilisateur propose une telle
~ modification, l'accord du constructeur
. dorigine est simplement « recomman-

dé = — donc non obligatoire. Et c'est
ciation Aéronautique de la Région
2nne, utilisatrice des cing «Bljave»
tre de Jeunesse parisien Immo-
depuis plus d'un an, qui a pré-
le dossier de modification au

On peut penser que {'approbation at.
tendue, rendant aux Wa-30 ainsi modj.
fiés leur complet domaine de vol, ep.
trainerait rapidement un avis favo;'able
du S.FA. et de I'Armée de I'Air en ce
qui concerne la quarantaine de planeurs
de ce type qu'ils possédent, en raison
du gain de temps et de I'économie que
représente cette solution, comparée 3
la construction de nouveaux plans cen-
traux. Le groupe Mudry se déclare en
mesure, a partir de la mi-décembre, de
modifier les plans qui lui seraient appor-
tés, a Beynes ou a Bernay, & raison
de 25 par mois, ce qui permettrait
d'avoir déja une centaine d'appareils
remis en état de vol pour le début
de la prochaine saison. Le prix de la
modification (avec finition et peinture)
est dés maintenant fixé : 7000 F, tou-
tes taxes comprises.

Si les clubs devaient supporter inté-
gralement cette charge, ce serait en-
core bien cher, pour une machine qui,
il y a quelques années, ne coltait guére
plus de cela, prime déduite (il est vral
que les choses ont bien changé depuis.
Si l'on prend en comparaison le prix
actuel d'un ASK. 13, celd semble beau-
coup plus modéré..). Une participation
de I'Etat — n'amputant pas, de préfé-
rence, les crédits affectés aux primes
d'achat — est donc espérée, et a été
sollicitée par la Fédération, représentant
la quasi-totalité des utilisateurs de « Bi-
jave du secteur privé. Mais la position
officielle définitive & ce sujet nest pas
encore connue,

M.B.
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