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Historique anecdotique
de I'AV-36

De son nom exact AV (aile volante) 36 ** Mono-
bloc ”, la machine fut créée par Ch. et J. FAU-
VEL, de vieux adeptes de |'aile volante, comme
ABRIAL, dans les années 50, Comme son nom
l'indigue, c'est un planeur d'une seule pigce,
non démontable, ce qui offre de gros avantages
de compacité et de solidité, et quelques inconve-
nients de transport par route, sur remorque... |l
fit beaucoup couler I'encre & I'époque, tant en

bien gu'en mal... En mal, par suite de quelques
défauts de jeunesse, corrigés ensuite dans la
série ; par exemple un premier patin arrondi sur
lequel I'outil &tait comme sur un cheval a bas-
cule, et qui occasionna, entr'autres, un... heu...
atterrissage 3 points, comme en avion... & un
chef de Centre National.de mes amis (Grrr...)

Il faut préciser toutefois gue les 3 points en ques-
tion étaient... le cockpit et le sommet des 2 déri-
ves ! En mal, encore, par suite de la nature
méme de la machine, c'est-a-dire de la formule
aile-volante. Il circula a cette époque, des tas de
bruits divers sur son utilisation - parfois
invraisemblables - corrigés 4 grands renforts de
mises au point dans Airasport de |'époque, par
un Charles Fauvel outré ! Le lecteur trouvera

quelques-uns des ces passages reproduits, qui
montreront bien ' I'ambiance " dans laquelle
évoluait ma petite gatée | Il faut vous dire que
Ch. Fauvel avait bien raison : en tant qu’utilisa-
teur assidu, je peux témoigner que la machine,
quoique de pilotage un tantinet inorthodoxe (on
avait eu tort de la présenter comme ' aussi clas-
sique qu'un classique ’) était extra quand on
I'avait bien en main (et il fallait bien une semaine
de vol continu dessus, pour ca...) (je veux dire
pour I'utiliser au mieux} mais bien sir elle surpre-
nait un peu les mecs qui savaient tout, et qui se
contentaient d'un simple vol dessus, en décla-
rant péremptoirement a leur descente ' je ferai
plus d'ce machin-1a, c'est d’'la m... "' Peut-étre
aussi a-t-on eu tort d'en vanter les mérites au-
dela de ses capacités, et la faire passer pour la
panacee universelle, alors que le créateur la des-
tinait comme “ planeur d'entrainement & la
perfo ... et a ce titre, elle valait bien un Nord
2000, {n'oublions pas, c'était en 50). Signalons
aussi qu'au Centre National, on la donnait aux
debutants, en raison de sa robustesse, a équiva-
lence avec les Emouchets, Castel 310 P | C'est
moi qui vous dit que, en ce qui me concerne,

c'était tout choisi... et c'est un bienfait qu’il
régndt alors ladite légende... les autres sautaient
sur le 310... et moi je la gardais des semaines
entiéres...

Oui, donc, elle avait quelques particularités (pas
des défauts | je m'excuse, elle n'en avait pas
plus que les autres...] qui nécessitaient une
adaptation a |a béte. Le méme genre de parti-
cularités qui faisait que, par exemple, un éléve
formé sur Piper, était inlachable sans sérieuse
reprise en main, sur un Emeraude... Bon, & titre
indicatif, j'ai cassé un jour (1957) un patin sur
I"AV-36/115, a cause des A.F. hypersustenta-
teurs {mais oui, j'ai cassé des trucs dans ' ma
carriére .., attendez un peu que je traite de la
maquette de I'Air 102... et vous saurez ce que ¢a
veut dire "' casser "'...) uniquement parce que
j‘ai tait le contraire de ce que Fauvel avait préco-
nisé... a savoir ! les rentrer doucement & ras du
sol... Ce n'était pas un défaut de la machine...
mais du pilote “ déformé " par le pilotage
" classique " (sic). J'avais en effet & I'époque la
déformation du N. 2 000, sur lequel les A.F, peu
efficaces, s& manipulaient comme une pompe a
m... et je vous assure que j'ai vu monter le sol

sous mon nez, comme un mur a 456°, et que la
brave béte ast quand méme retombée sur ses
fesses... enfin, je veux dire sur les... heu... mor-
ceaux de son patin... sans quoi |"étais bon, moi
aussi, pour l'atterro 3 points sus-cité...

Et la brave machine, gque je revois souvent (elle a
servi d'étalon pour |'établissement du plan au
1/4) ne m'en a jamais tenu rigueur ! Si son
numeéro (115) ne m'avait pas " dit quelque
chose ', et que je n'aie pas eu la curiosité de
fouiller dans mon vieux carnet de vol, elle ne
m’aurait méme rien dit du tout... | un chien
aurait remué la queue, hein, mais une aile-
volante |

Autre particularité : elle n"avait pas grande effi-
cacité au palonnier {Direction) - ce qui n'est pas
vraiment une particularité, car ¢'est commun a
tous les planeurs (sauf “ la " Bréguet 905...)
comparativement aux avions - En fait, il s'agis-
sait (et il s'agit toujours, sur la maquette, nom
d’un chien !) d'une disproportion entre les aile-
rons ultra efficaces, et une direction lente, car
privée de bras de levier. |l s’en suivait une conju-
gaison imparfaite (& ftitre indicatif... si vous
voyez la finesse grammaticale...) et, en mise et



sortie de virage, on voyait la brille au milieu seu-
lement quand elle y passait... La encore, des
conseils pratiques de Fauvel étaient publiées
dans Airasport, pour limiter ces vagabondages
excessifs, sans grande conséquence d'ailleurs
(une aile volante, ca refuse |'autorisation...)

Sa " longitudinalité "' était assez pointue, tou-
jours du fait de |'absence de bras de levier. La
profondeur était trés sensible ; le centrage sus-
ceptible (elle faisait 119 kg a vide, et un pilote en
avant du CG, de 50 a 90 kg, ca changeait les
choses !) était ajusté par lests mobiles, sous la
forme de gueuses ou sacs de plomb {que les
povres " fifilles-de-50 kg-ne-mangeant-que-des-
biscottes " devaient se trimballer partout !),
Cette susceptibilité en profondeur était surtout
piégeante en cas de ”’ pompage "' sur le manche
& ras du sol, au décollage ou a |'atterro (deman-

dez au Chef de Centre en question...) mais en
I'air, pas de probleme.

Autre particularité folklorique... son céble de
remorquage en V... Elle était pourvue de 2 cro-
chets classiques (c'est le crochet, qu'est classi-
que, pas le nombre !) sous le bord d'attaque,
devan! les dérives. Un cable en V y étail accro-
ché ; la pointe du V & une dizaine de métres
devant le nez, était pourvu d'un anneau auquel
le cable normal était accroché ; I"anneau avait
donc une certaine course (la pointe du V se
décalait... youpie !) limitée par 2 balies en
mousse, coincées par deux nceuds. ..

Quand vous saurez que :

— la direction é&tait peu efficace

— les balles en mousse, déchiquetées rapide-
ment, disparaissaient

— l'anneau passait outre le noeud, et restait
coincé derriére.. .,

vous saurez le genre de remorguage qu’on pou-
vait se payer parfois... Disons que, c¢'est mar-
rant, maintenant, d'en parler avec le recul,
mais sur le moment |... Ici encore, le pére Fauvel
disait : " bande de... ' {(non, il ne le disait pas,
mais il le pensait peut-étre |) enfin vous lirez
dans les extraits ce qu'il disait effectivernent.
Au treuil, elle était aussi trés chouette... Elle
grimpait aussi haut qu'un Grinau {(N. 1300 Alle-
mand) & crochet arriére, dans une position (lire
** sous un angle tel "}... ! heu, c'est simple : on
ne voyait la terre que par I'arriére... et quand le
céble cassait (et ¢’ était souvent) on avait 2 chan-
ces sur 3 de passer sur le dos avant d'avoir crié
ouf, et de faire la boucle compléte | oui oui... j'ai
bien entendu eu ces 2 chances (a 150 m du
gol)... enfin le mot " chance " est bien gal-
vaudé, n'est-ce pas ? Rassurez-vous, on n'en
mourait pas - la preuve - car elle tournait les bou-
cles ** autour du longeron ", et ca se passait trés
vite, trés vite... juste le temps de s'apercevoir
que la terre n'était pas a sa place habituelle.., et
tout redevenait normal, & croire presque qu’on
avait révé, sauf le bout de cable qui pendait du
naz |

Quand a la voltige lelle avait le coef. 12 a la rup-
ture, donc autorisée voltige et vol de nuage -
trouvez beaucoup d'autres planeurs de |'époque
au méme coefficient !) elle était limitée par sa
nature méme d'aile volante. Elle n"aimait pas le
vol dos, pas du tout... (ce n'est pas faute d'avoir
essayé, mais chut, ne le dites & personne, il y en
a qui auraient des regrets rétrospectifs...). J'aj
justement eu au téléphone, un vieil ami et Chef
Pilote de Centre National qui m'a rappelé dernié-
rement qu'ad I'époque, il faisait des meetings
avec I'AV-36, en présentation voltige, et que les
saules figures qu'il présentait étaient : les bou-
cles qu'elle faisait & merveille, les renverse-
ments, les retournements, les lazy-eight. A ma
question : *' tu ne faisais pas de tonneaux ? " il
m'a répondu : ' je me suis toujours dégonfié
devant I'énorme badin qu'il aurait fallu pren-
dre... . A mon autre question {qui me tracas-
sait!) " etle vol dos ! ", réponse : " on arrivait
a I'y mettre, mais ¢’était manche au tableau, et a
la moindre turbulence, ¢a partait dans tous les
sens, on n'arrivait pas a la tenir | ' - ca m'a ras-
suré.,.

D'autres m'ont dit gu'ils en faisaient, des ton-
neaux, mais que c'était 'spécial”’,

Bien entendu, passages, ressources, AF et
atterro faisaient aussi leur effet, avec cette
machine qui sortait de I'ordinaire pour le public
des meetings, Quant a |'autorotation (la vrille), il
n'en est pas question par définition : I'autorota-
tion est un décrochage en attaque oblique
maintenue a la direction, &t pour ca, il faut
une direction efficace au bout d'un bras de
levier... ce qui n'est pas le cas. Elle déclenche,
fait 1/2 tour, &t en sort @n virage engagé, mais
¢'est tout, Par contre, elle ghissait remarquable-
ment bien.

Que dire encore 7 gu'elle billait bien, quoique sa
vitessae de chute paraisse aujourd’hui prohibitive,
gt que ca permettait de I'utiliser en onde. Mais &
St-Auban, par régime d’onde vigoureux, c’est-a-
dire par fort Mistral, on ne la sortait guére pour

défenses en tangage et en lacet, (manque
I'amortissement di au bras de levier faible) sur-
tout dans les méga-turbulences des rotors sous
le vent de la montagne de Lure [y en a des, qui
tu;'dﬂent les palonniers de 904 !| ou au ras du
sol.

Que de bons souvenirs... comme on vieillit !
Pour son époque, I'AV-36 était un planeur
apprécié par beaucoup (si ce n'est pas par
tous...) et dans nombre de cas, on la compara a
des planeurs de sa classe, et de classes supérieu-
res comme 1"Air 102 et méme le 901 | J'en veux



pour preuve les comptes rendus d’Aviasport (le
n® 29, oct. 56 p. ex.) que vous pourrez lire en
annexe de 'article. Vous noterez en passant (les
" jeunes " apprécieront...) les 460 km dans les
mains de Monsieur Nessler... hein |... pour une
" godasse "' (certains ont donné ce surmom &
I'AV-36)... On commence seulement & faire,
assez couramment des 500 avec les plastiques
actuels. ..

C'est aussi le seul planeur de I'époque, de fabri-
cation Francaise & avoir eté homologué et vendu
a un certain nombre d'exemplaires a |'étranger,

Aux Championnats du Monde & St-Yan, la 105
de St-Auban (qu'est-elle devenue, “ ma " 106
?...) fut mise a la disposition des pilotes étran-
gers, et fut " un réel succés technique
francais "', (cf. Airasport) “ le planeur au monde
qui donne le maxi de perfo pour le minimum
d'argent... ”

Vous noterez, sur le triptique présenté, que le
protatype était quelque peu différent dans les
détails, & savoir : une profondeur en un seul
panneau, un profilage de téte plus fuyant, plus
court, un patin arrondi {youpie !) un cockpitt
plus droit (et plus haut, sur les 1= photos).
Cette machine est-elle celle qui se retrouva sous
la dénomination n® 01, & la Montagne Noire en
1957 (voir photo) avec un patin et une verriere de
série 7 ou la 01 fut-elle la 1** de série 7 J'aurais
voulu demander ¢a a Charles Fauvel... (pourtant
le proto des photos était aussi un 01 !let I'imma-
triculation F. CAAD semble correspondre.”

Il faut signaler les 2 accessoires qui accompa-
gnaient la plume :

a) sa remorque (spécialement étudiée) sur
laquelle I'AV-36 #tait transportée, casserole de
nez enlevée, et 2 gouvernails rabattus & angle
droit sur le BF extérieur, ol une petite patte
trouée permettait la fixation ; la longueur était
alors de 2,47 m (contre 3,10 en vol),

b) son B.0. [on ne connait plus ca, maintenant,
tous les planeurs ont un train} c’est-a-dire un
petit chariot tricycle, qu'on glissait sous le patin,
et dont la roue amére, orientale, permettait tou-
tes les manceuvres au sol. Contrairement a cer-
tains planeurs de I'époque (Kranich, Weihe,
I'AV-36 ne décollait pas avec ce B.O. mais sur
son patin.

Charles Fauvel donna une grande sceur & |I'AV-
36... I'AV-ZZ biplace, un énorme monument...
encore plus performant, comme en témoigne
une controverse a laquelle j'ai assistée, entre ins-
tructeurs de Centre National... dont certain sou-
tenait qu'avec la grosse cousine, il prenait
n'importe quel 904 en finesse, en ligne droite... (11?)
Elle eut aussi une petite soaur affinée, I'AV-36-1,
une sceur motorisée, I'AV-45, a moteur propul-
sif,

Texte extrait d'un article de Gérard Pierre-Bes




Extraits de presse (1952 a 1960) concernant I'AV-36

Aviation Magazine

MEETING DE TOUSSUS

On go rapgelln o que Tut la démonsiration de Messiar & cette © Karmesse
aux auiona ol I Alls Yolente Favvel, s milies des Arsonel 4,111, Bréguet
800, Mord 2000, Ak-100, Casel 311, s prélases longuement et ascen-
sionng tout son sacdl, & Vamenveillement du public &1 des techniciens du
wol i vioie,

Eric Nesslar fous avait mantré carmment on axploite les aecendances ave:
Faile velinte de Fauvel, Ce petit planeur evall longusment retanu les
regard | c'edt qulaussi ben il est trés onginagl o1, 1§ encore, sucun Sulre
paYE ne pod mattre en paralite une meachine semblable, | spparenat &
Vinsonmeau de nows montier o gu'on peat fdee snoacid srec aile
volantes. Wirsges serréy, boucles, chandelles. .. & colre qua ce planedr &lait
tisd par un rateur. Meniobiitd, souplassa. Ex lorsou’on sait que oo mong-
hlese gar o'une sofditd & foote dprauve, que ul demandar de plue ?

UN RACER IGNORE

Plus surprenante encore que la distance qus Nessier a couvests s 23 juiller
est lp vitesso horesre moyanne 3 laguelle il 'a falt. Clest en atfel & ko
rmpenng de 7 km fh gus ces 460 om ant G rdalisds | Stupeur | Imaginait
o que ¢a allait Blre aves un planswr rigtique &t ue serait dépassé, eroone
qua ce 30it vent arféra, ke chiffra du record de France do vitesse sogr 100 Km
on circuit feemeé ¥

UN INSTRUMENT PRECIEUN

Clast 1h unie nouvede rivilaton do 'aila volonte sans Bche gul wiut son

st o'or,

L'AN-36 reprisents un proprés immense, Bt une dconomile dnorme o

bput, nof@mment en poids, en scbdid, en encombrénent, &n pria, =

eniretinn, en frMNspar, en remonguage, etc.

Et ses surprenantes qualies de wnl dclatant |

Petit apgarail dont les svanteges font une somme s mportants en regard

d'isn poix de reveent et o' tilisation trés reduit,

E1 il sembile bien quisucun geare daile wolante au monde n'eit ercads

Lilgﬁ a réinie plus de compromis heusraus entra tous les dléments du pro-
e

Aviasport

VOLETS-FREING

Contramsmant & ce qul & 818 repandu & tart en Been des endrzits, on paut,
hes manipular méme en finde:prise de iecsin sous le seule réseree da ne
pas les refenmar brasquement jen |8chant 3 cormmands par esnmplel,

Le saul s ol |leur fermeturs brusgua fesse etterrr un peuy phos 401 est calui
ol | pilote les ferme brusquament an wol lent & ras du sol oo qui montng,
qu'll savait e narmalemant gu'll Mait trop court et qu'd n'aval pas &
attendme & tard,

Cette {aussa manmiivre peut tout simpdament &ira dvitde en desosant sur
la commandse un oren qui Tt que ls commande de volats 8'arréte pour un
bragusge denvicon 25%, walewr pour laquelia 1a trainds des valels presgus
annuka, faltl retrouver presque toute o finesas sana aniwler laur (agare pari
dsugmentaiicn de pariaice.

CENTRAGE

Cartains om pemse gue la forrmube fait plus sensibhe su centrage qua la for-
mule classique, Or, cotte sensibilicd relatve viant avant tout de of quo
I"AN-36 eae beeucoup plus [dger qu’un planaur classlgus pesgue son poids
normal est de 120 kg & vide équips, En consiquence, un pilote de 100 kg
représente Un poids prasgue égal 4 celui du planeur tendis qu'un pilote de
AR kg re reprdsants gqusre plus du tions;

I Buiferait quie MANM-38 piae e double pour &tre deux fols moins sensitle. 0
na saurail en Btre quastion alors que tout an dtant Y plus léger at e plus
maniable des pleneurs de- Vol & Vaile {3 sec. pour passer de vage 4 457
d'un cétd d virsge & 45% de Fautrel || &st en mima lomps le plus robeste
dtant e seul planeur Francaks & avoir g factewr 12 a4 la rupture ealud da s
catégorie aomobatigue) Bvec un poids disponbile de 106 kg fssit Pt = 226
kgh ot le facteur 10 Nuages svec un polds dispoaids de 180 kg,

L' AN-3F avec son poids de 120 kg & vide s k& facteur de charge 12 poar un
podes rongl de 226 kg, soit défl 105 kg de charge wilie & ke factegr e
I:*ﬂl‘-ﬂ: 10 pour 270 kg, soit avec une charge utile de 150 kg, &G factesr 8
mairtenant adoptd, FAV-3S paur smporter une charge wile do prés de
200 kg, sort phis da 180 % du posds & vide Aquipd ce qgul laisse blen kain der
riérn toul autre plansur di formale clessigue.

B i) e termps ke planeur Frangas ayant b2 potendiel avant résision l=
plus imoonasnt et celui dont a polaite des viesses est la plus Salés of la
plus favorasble & 18 wibesse,

Les AV-35 ont elfectied de nombreus yols Jd'onde, notammant & & Tour du
Fin, & Saint-Auban, & Al-an-Provencs, & Bériers..,

L'AV-36 ot on oume e seul planeur Frangets rpantdu ot homologud 8

{archives G.P.B.)

itrangsr, || vods dija dane de nombreay pays @ Fromce (6], Ablgbrie 5],
Allemapne {30). Autiche. Belgingue, Scekse, ale, Soeéde, Chnada,
U5, A,, Argentine, Brésil, Autriche, Afrigee du Sud, Madagssosr, Chill.
0 ezt homologué en France v compris vols de Muasges, su Canada {avec s
rieglemant anglals), an Allemagne |y compris acrobatio sirmplal, ot an
Suisse |par Gguivalonce], Adatoriss Jusgu’d 220 kmyh, 1| 8 aceampli s sur-
vitessns de pras e 300 kmdh an Allsmegne e plus de 2680 kmdh en Frsnce
et dons plusisurs pays.

Certaes plotes, notomment Canadiens, Franceis et Allemands s sont
siggrialés pﬂr de '-lt'llhg-: de grunl:la classs sur AV-3E,
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