Planeur

économique

et léger,

L AILE VOLANTE” DE POCHE

A CONQUIS

N constructeur de 51 ans qui, & 'dge de

9 ans, avait biti son premier modéle, qui
a essayé plus de deux cents appareils et mis
au point dix prototypes, vient de réaliser un
exploit peu commun. Quatre ans apres son
premier vol, une de ses nouvelles productions
est construite dans vingt pays différents. Elle
vole en Italie, en Allemagne, au Canada, aux
U.S.A, en Suisse, en Autriche, en Argentine,
au Brésil, en Australie, peut-étre en Afrique
du Sud. Supérieure a tous les appareils du
méme genre, elle connait un succés sans précé-
dent ; C'est la premiére création aéronautique
francaise dont l'essor ait été si rapide.

Moins lourd, moins encombrant,
moins cher

Ce remarquable appareil n'est ni un chas-
seur supersonique, ni une fusée géante. Clest
un simple planeur : I'’A.V. 36. On le nomme
Aile Volante (A.V.), parce qu'il n'a pas de
queue. Seul engin de ce type existant aujour-
d'’hui dans le monde, c’est le planeur le plus
court et le plus sir qui soit.

Il est aussi moitié moins lourd, trois fois
moins encombrant et quatre fois moins cher
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que les autres planeurs aux performances
comparables. Sur les 42 appareils fabriqués
pour le S.ALS. (Service de I'Aviation Légére
et Sportive), 30 sont en ordre de marche et
certains ont déja plusieurs centaines d’heures
de vol a leur actif. Construits en éléments
préfabriqués par la Maison Wassmer (licence
exclusive pour la France), ils sont montés
dans les clubs.

En Algérie, 5 sont en ordre de vol, dont un
entierement assemblé sur place. En Allemagne,
la fabrication en série sous licence débute au
prix de 4900 DM (416 500 f), I'appareil en
ordre de marche, sans les instruments de bord.
Le premier a été réceptionné en mai dernier a
Dettingen-Teck.

Au Canada, sur douze appareils, 'un vole
depuis un an et demi et trois depuis le prin-
temps dernier. Deux d'entre eux se sont clas-
sés 2* et 3° au concours américain du North
West Pacific.

101 dossiers de construction enfin, sont ré-
partis dans le monde, et les A.V. 36 totalisent
deés maintenant quelques milliers d’heures de
vol aux mains de plusieurs centaines de
pilotes.

LES TROIS PAR-
RAINS de l'aile volan-
te : a gauche Charles
Fauvel, le constructeur :
au centre, Melleton,
Commandant du terrain
de Chavenay-Villepreux.
qui a remorqué I'appa-
reil lors de ses premiers
vols ; 4 droite, Eric Ness-
ler, champion du monde
et pionnier du vol a voile,



L'AY 38, piloté par Eric Messler, en vl su-dessus de fs pégion de Chavenar-Villepreux, pris de

Saint-Cyr. Clest le seol planewr dua  fype

Le pére de 'Adle Valanie g2 nomme Charles
Fauwvel. 1l destinait le planeur 4 son fls
cest le minastere de 'Aur qu'll & conquis. Ainsi
a-t«dl couronné une vie dominée tout entiére
par la passion aéronantique.

Constructeur a 9 ans

Faovel a 3 peine 9 ans, en 1913, quand il
condtruit $on  premier  modele réduit. Avia-
teur de chasse & 18 ans, il e guitte |'srmde
de lair, en 1946, avec le grade de lieute-
nant-colonel, qu'aprés en avor fait le tour ;
chasse, bombardement, obhservation, pilotage
d'essar {3 Villagoublay ), instroction (3 ['&cole
de Cazaux). Auteur d'un manoel de naviga-
kon, snventear 4 mstrements de boed, il tota-

w sile volante » existant agjourd hur dans e monde.

lisg 2 300 heures de vol sur 200 types d appa-
reils de 16 32 7 200 ch — et sans casse,

C'est en 1928 gue Fauwel, six fms record-
man mteenational d'avion léger, commengs a
travailler sur I' = aile volante » [l n'a que
24 ans, Cing ans plus tard, il céalise la pre-
mi¢re : un plancur. Deux sns aprés, la se-
conde © un avion biplace de 73 ch, gus Lo
vaut, en 1938, deux secords mondiaux galdb:
tude, Il intéresse tant les Allemands qu'il 8'em-
parent de 'appareil, en 1940, pour I'étudier 2
fond. Enfin il mer au point la trosiéme
atle volante, gui devait devenir I'AV. 34,
Fauvel |'avait bdtie pour ‘son fils, 3 qui il
révait d'insuffler sa passion; mais le S.A LS
fut si étonné de ses qualitds extraordinaices
qul le soumit aussitht au ministere de 1A

]




VUE DE FACE de I'AV 36. Les performances de appareil avec un pilote pesant 75 kg sont :

finesse max, :

comme planeur de Club destiné & 'entraine-
et

Un planeur de grand raid se révéla alors
Dés son premier vol, aux mains du champion
du monde MNessler, il réussit un bond de
160 km a la vitesse moyennc de 71 km/h
Prouesse effectuée dans des conditions diffi-
ciles, mais avec une telle aisance de pilotage
qu'elle classa d'emblée I'AV. 36 parmi les
meilleurs planeurs du monde. Cétait en juil-
ler 1932,

En aodt, Arnaud Hastoy, tout jeane véli-
vole qui avait travaillé sur le prototype, réus-
sit son épreave de distance aprés deux tenta-
tives, un jour ol personne n'avait trouvé le
femps asser hean ponr sortie.

Le méme été, au Centre de Chavernay, on
ohserva que dans tous les courants thermigues
PAV. 36, montait toujours plos haut que les
Nord 2000, les Memse et les Castel 311 P
Dans les thermigues étroits, il montait couram-
ment auss: haut ct parfois davantage cue Jes
Air 100 et les Milan-Weihe.

U« appareil d'acrobatie

Entre les mains des pilotes d'acrobatie de
Saint-Yan, l'appareil fit des loopings er des
renversements impeccables mais, contrairement
aux planeurs classiques, refusa de se mettre
en vrille. Ce gage d'absolue sécurité en fait
I"appareil idéal pour débutants.

En mai 1934, enfin, la Commission Sportive
de I'Aéroclub Suisse demanda le prét d'um
appareil, qu'elle vint chercher & Clermont-
Ferrand avec un remorqueur avant de 'y ra-
mener 10 jours plus tard. Vingt-cing pilotes
suisses, dont ['ingénicur pilote Rudolf Isler
d’Emmen, chef de la Commission technique,
purent ainsi woler sur UA WV, 36 3 leur entiere
satisfaction. Douze d'entre eux le prirent méme
en mains sans difficultés par un temps & grains
violents et & rafales.

La premiére grande course frangaise o
figura I'A.V. 36, Paris-Biarritz, semble d'abord
moins remarquable. Eric Nessler, qui la pilo-
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24 4 BO km/h; descente min. 0,83 & 67 kmyh: descente & 100 km/h, 1.54 m.

VUE DE PROFIL. L absence de queue de [aile
volznte Fauvel permet 4 atterrissage, de se poser
sutr Uacriere du patin et de <arréter trds courr

LE SEUL OUTIL i emporter est une picce de

2 fr. Elle seet 3 démonter la « casscrole » (le
nez de l'appareil) lors des transports sur route,



YUE EN PLAN de I'AV 36. Les canacténistiques sont les suivantes : Envergure & 11
310 m: surface, 14.23 m¥; allongement, 10; poids & wvide, 115 kg: poids tot. maximum : 223 kg.

tait, termina 9 sur 12. Mais 'appareil avait
été classé dans unc catégorie inférieure i celle
de tous les autres concurrents et manguait
d'équipement de pilotage sans visibilité : d'ou
son incapacité i pénétrer longuement dans les
nuages, au contraire des autres.

L'AV. %5, en revenche, manifesta toutcs
sci qualités au cours de sept atterrissages ct
dépannages rapides en campagne. 1l se posa
notamment dans un pare-feu des Landes dont
la largeur cit été insuffisante pour un plancur
classique. Transporté sur route, enfin, posé
sur sa remorgue, ['appareil put &trc emmené
4 80 km/h malgré un fort vent de coré. Clest
un accueil enthousiasie que Nessler requt du
maire, du curé et de ous les hahitants.

Le planeur idéal pour les clubs

Quant aux qualités de A V. 36, il suffir,
pour s'en convaincre de lire les rapports du
Centre d’Essai et des techniciens étrangers.
Unanimes, ils vantent dans ce planeur :

— sa stabilité, permettant, malgré un poids
i vide de 115 kg, de ne pas emporter de lest
pour les pilotes pesant de 37 4 95 kg,

— sa facilité de pilotage et sa grande ma-
niabilité;
— ses performances supéricures i celles des

EN ORDERE DE
ROUTE, « casserole »
enlevée et  gouvernails
repliés, latle volante ne
fait pas plus de 2,37 m
de Jarge (maximum suto-
pisé sur poute @ 2,50 m)
Trois personncs suffisent
pour la mettre en place
sor 43 remorgue spéciale.
Il ne reste que 2 broches
i enfiler pour powvoir
prendre la route. La du-
rée de l'opération ne dé-
passe pas deux minutes.

11,93 m; longuear,

planeurs comparables, notamment ceux de la
classe « Meise »;

— sa robustesse, duc 4 sa grande rigidité
ct 4 son absence de queue;

— sa sécurité et sa visibilitd supérieures
celles de la plupart des autres plancurs;

— son remorquage ne donnant aucune réac-
tion laterale;

— son atterrissage sans aucune tendance i
capoter;

— sa manipulation extrémement facile aw
sl

— enfin son transport sur route sans dé-
montage important.

Le prototype est revenu a un million, mais
le prix de série actuel ne dépasse pas celui
d'une voiture moyenne, soit prés de 500 000 fr.
Pour wn artisan habie, AV, 36 reviendra
encore moins cher; outre quelques instruments
de bord, seuls le bois, le contreplaqué et a
toile entrent dans sa construction.

Déja plusicurs clubs demandent a échanpger
leurs Emouchets, Nord-1 300 et Gruman
Baby contre des A.V. 36 dont le rendement
est meilleur, et plus grand le nombre dheures
de vol par lancée. L' « Aile Volante » de
Charles Fauvel devient peu 4 peuw, dans vingt
pays différents, le plancur idéal du sportif
maderne.

Charles GIrarn




