claire,

Salle de montage :

OUVENT, dans I'aviation I¢-
gére, on hésite dans le cholx
du terme selon lequel on va

désigner une firme, usine, atelier
semi-artisanal, atelier artisanal.

Icl, sans aucun doute, seul le ter-
me «usine» convient. On verra
par 1¥numéré du personnel de
chaque ateller qu'il sagit d'une
«petite» usine, mals on verra
aussi, par l'outillage, que la mai-
son Wi est une « A

_couverte.

permet un fravail.

ici les D.-120 prennent forme. A dr. la table de présentation.

doigt ; ce n'est pas sl courant
qu'on 2urait tendance a le croire...
Ajoutons & cela qu'il est d'une par-
faite courtolsie, ce qui ne gite
rien.

L'usine
L'usine d'Issoire occupe une sur-
face totale de 13.000 métres carrés,

dont 2.500 meétres carrés de surface
A sa tete un bureau

P de conservi
tradition des débuts de l'aviafion,
‘u-uut;on qui s'exprimait par

 Jole de eou.ﬂ.muro\-me.w
wmm de tous sux heures dif-

et d'un deumwu: d'exécuﬂon.
chef de ! est M. it
un ancien pilote. La répartition en
ateliers est la sulvante : menulse-
rie (23 menuisiers), mécanigue (16
chaudronniers-soudeurs, 16 meuut-
clens cellules, 7 motoristes),

ture (6 peintres), entollage (e en-
tone\uu). contréle intérieur |.3 spé-

services 6ral

Visite aux industriels
de I'aviation légere

lusine, Le D-112 est vendu
1.975.000 fr. toutes taxes comprises,
le D-120 2760000 toutes taxes
S e ]
contréle Veritas, prix desquels i1
faut évidemment du.me:h‘u
primes d’achat

La menuiserie

Ici, fabrication des nervures, des
longerons, des gouvernes (plans
fixes el plans mobiles, aflerons),
flancs du fuselage, ponté, le tout
sUr moules,

Assemblage sur biti de ces dif-
férents éléments pour constituer
des sous-ensembles : alle (nec
montage du train), 1
(ﬂmcs. plsncgsr mx;v‘.r‘né) le b‘,u

e du
unt un gabarit a m‘g
positionnement des éléments de
liaison.

Nous venons de volr l'ou.tﬂhge
« moules» et «batis de muntlga
passons a l'outillage débit : dellx
scles & ruban, une dégauchisseuse.
une raboteuse, une touple, une
scle circulaire, une perceuse.

Chauffage de l'atelier gy
mazout, distribution d’air com-
primé (celleci existant dans tous
les ateliers)

L'atelier mécanique

Deux sections en quelque sorte ;
usinage et chaudronnerie. On fait
lel T'usinage et le formage de tou-
tes les pléces métalliques de
l'avion : roues, ferrures, atterris-
seurs, capots, moteurs, réservoirs. .

Outillage : deux tours, une frai-
seuse. quatre perceuses, deux
tronconneuses, une clsaille guilio-
tine, une plieuse, une machine &
découper, une polm;onneuse un
martinet & planer, un

de soudure & l'arc CEM, un
a,wmque un peu
cémentation),

trempe,
meules, tourets

;m&!l

~ Le montage - la peinture

A I'ateller de montage, guelque
de peu dans

tion dont le d est
divisé en multiples casiers, chacun
de w,x.cl oomemm une catégo-

A g le Ct Fetton ; A dr. M. Pouliex,

rie de pléces néc
montage de 1'avion. Ce qui permet
une seule sortie globale du maga-
sin de toutes ces petites pléces.
Iel, cgdement outillage pour

ires au

par points Sclaky, \me mle A dé-
couper Sydéric, une machine

rouler les tdles, un balancier, emq
postes de soudure autogéne, un

LE MOTEUR DYNA-WASSMER

e % En
-Panhard, traité en LR
Byn:“::'. .hut 4 3700 tours, | .
prise directe, 35 cv. ; deux carbu- |

Monté sur s

rateut double allumage. 445.000
francs 1o prime de 263.000 fr.

pour capots,
moles. nez du : Javelot », ca-

». Infrarouge
~ pour séchage accéléré. 'mus les &lé-
E ments en plastique (plastique
S smne) que comportent l'avion
e ph.ncur c.hveloh sont fa-

brlque

complé

ISSOIRE, L'USINE WASSMER PRODUIT

“ﬂm par ur pulne avec um

2 degrés mes) llplrlﬂon jun-
tre caniveaux, aloisons p:oguu

in
née de deux te!ni‘.el différentes
sans risque de mélange ; cabine
de pistolage & rideau deAu pour
petites pléces.

Wassmer, pour sa cllentéle ci-
vile, fabrique des Jodel, révise des
Stampe, exécute des pléces déta-
chées, Pour le STAS, U a fait le
« Javelot ». Pour 1AIA de Oler-
mont : révision dalles de
« Storch », d'alles de « Super-Cub »,
tTavaux de chaudronnerie légére,
éléments de plastiques stratifiés,
Pour 1¢ CEV, révision générale de
Stampe ‘et de Nord-1203, Pour le
SFASA, révision des moteurs Re-
nault 4P, de planeurs et d'avions.

Wassmer-Paris

Wassmer dispose a4 Parls d'un
bureau d'études dirigé par M. Col-
lard, qui a deux dessinateurs sous
ses ordres, dont l'un, M. Breton,
dessinateur d'études est breveté D
de vol & volle et & 150 heures sur
planeur. M. Collard est l'auteur du
« Javelot » Nous nous sommes lon-
guement entretenus du « Javelot »
M. Collard et moi. Je connaissais
les conditions posées par le pro-
gramme SFASA-STAé. Je sals quels
principes de conception et de réa-
lisation M. Collard & mis en cu-
vre pour faire face &4 ce program-
me. J’al vu le « Javelot 3 jusque
dans ses détalls, je 'al vu en vol
présenté par Plerre Bonneau... La
société Wassmer dispose en M. Col-
lard d'un ingénieur de belle va-
leur, essentiellement caractérisé
par son sens des réalités, son
souct du détall, sa sérénité devant
leg solutions « fracassantes ».
M. Collard a les pleds sur Ia terre :
oondiuo-n usentmne pour faire une

atohawﬁx;ncgezor-
"’& Wm‘hmnceqm

& peinture, installation élec-

‘i%

stinée, elle, & décoller
de!sphnmmisltm'ecﬂﬂ
qui I"utiliseront.

Jean GRAMPAIX.

Le « Javelot =, planeur plein de réelles promesses, survole |3 campagne.

A AULNAT, PIERRE BOWNEAU A PRESENTE LE ** JAVELOT "'

AMED] dernier, a Aulnat, Pierre

Bonneau a présenté en vol le

plancur monoplace Wassmer « Jave-
fot =.

Belle machine sans ~ucun doute
— nous en rep. — et dont
Bonneau, en quelques minutes, a su
faire apprécier les qualités cote
« pilotage =, le temps ne permettant
pas une présentation « voiligre ».
Nous avons été rapidement fixés
la maniabilité longitudinile ot sur
maniabilité latérale de la machine
le « Javelot » olue dans un mol

ir de peche, void qui, incontesta-
blement, est acquis. Ponr lc reste, on
peut faire conflance a Pierre Bon-
neau ; celui-ci décortique la machinz
avec soin, observe, note, cnregistrc
et prisulh ses résultats sous une
forme qui cerne bien le comporte-
ment réel du planeur qu'il met auw

M ammes Bonneau ». C'étair sa-
-:ll fe 32 vol du « javelot = qui,
i ce jour, en était a 24 h. 40 de vol.

également des

M. Collard, le créateur, P. Bonneaw,
le pilote d'essals, sont optimistes.

ek




